Ombret-Lausa

Chapitre 7 — Industries

Section 7.1 Cénéralités

Dés avant le Moyen-Age, I'importance du moulin a grains a provoqué la convoitise des seigneurs
voisins.

En 1540%, une forge et marteau? situés a Ombret (prés de Huy) appartenant a un artisan émigré de
Franchimont : Pirotte de Spa dit Barnavet. Dix-neuf ans plus tard, c’est le marchand liégeois Toussaint
de Visé qui en est le propriétaire et ses locataires ne sont autres que les propres fils de Pirotte : Martin
et Lynart. Comment s’est opéré cette substitution ? Pirotte est, par malheur, tombé sous la
dépendance financiére de Toussaint. En 1551 le premier s’engage, en effet, a travailler exclusivement
durant deux ans au profit du marchand de Liége qui lui avance 1910fl13 et 72 et % poises de « cru de
fer » payable par moitié. Au surplus, Toussaint est caution de Pirotte vis-a-vis des tiers et son créditeur
pour 14 chars de minerais ? On imagine sans peine la suite : obligé de travailler en perdant le profit de
ses ouvrages, Pirotte n’a pu s’acquitter et Toussaint de Visé fait opérer la saisie de ses biens. A
I’exemple de Pirotte de Spa, la plupart des maitres de forges et de clouteries — dont le nombre s’accroit
au XVI¢siecle — doivent recourir a des marchands qui leur fournissant les fonds et matieres premieres
et se réservent, en retour, la production — comme le faisait au moyen-age, les marchands
entrepreneurs dans les industries du drap et du laiton.

Joseph Delmelle en 1970 écrit dans ‘Prospection littéraire du Brabant wallon, Editions de la Librairie
Encyclopédique, 1870’ : Ce marché avait prévu que Riffart payerait sa reprise a Petitjean par la
fourniture de 150 poises de fer ainsi ... aux mains d’un certain Pirot de Sart di Barnavet que I'on
retrouve, en 1540, comme maitre d’'une forge a Ombret.

Joseph Delmelle cite aussi que les maitres de forge, de la vallée du Hoyoux ont, du 14¢™ au 16°™¢ siécle
cherché, trouvé et exploité forges a Ombret. Il écrit aussi que la veuve Mathy de Jupille céda sa
propriété des mines et du fourneau d’Ombret (ri d’Oxhe) a sa fille Jehanne. Les traces de fer se
trouvaient dans les schistes sans doute sous forme de pyrite, la concentration devait étre tres faible,
et I'exploitation s’est certainement vite avérée non rentable.

La localisation de la forge d’Ombret n’est pas citée®.

La situation du village en bordure de Meuse a été favorable au développement de chantiers navals.
Les « Chantiers Navals Jabon Fréres » ont acquis une réputation internationale notamment par la
réputation de ses bateaux mouches et par la fourniture de bateaux jusqu'en Argentine.

La ‘Poudrerie d’'Ombret J. P. Gérard’ a aussi contribué fortement au développement du village.

Les activités commerciales et artisanales ont été importantes en ces moments de vie sédentaire qui
favorisait les liens locaux. Le grand nombre de débits de boissons en est une preuve. On ne vivait pas
dans I'anonymat comme actuellement. Les difficultés de la vie conduisaient a une réelle solidarité et a
un commerce local.

1 Jean Lejeune, La Fédération du Capitalisme moderne dans la Principauté de Liége, 1939

2 Aussi nommé en région liégeoise : maca, pilon de forge.

3 Une hypotheése est qu’elle était située au lieu-dit ‘La Forge’ effectivement actuellement a Engis, sur I’Oxhe, mais plus proche
du village d’Ombret que d’Aux Houx ou d’Engis.
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Les articles suivants reprennent des exemples non exhaustifs des diverses activités.

Tres probablement, les romains qui ont fondé leurs ponts successifs sur des pieux a pointe en fer forgé,
ont déja exploité de tels schiste ferrugineux.

Au 19°m¢ siecle, a I'époque de la « révolution industrielle » Ombret était proche de grandes activités
industrielles et minieres dans lesquelles travaillaient certains Ombretois. Le village n’avait pas de
ressources minieres et trés peu de productions agricoles. Les activités industrielles consistaient donc
en travaux de transformation ou de constructions métalliques. Depuis la nuit des temps, la ressource
principale a Ombret-Rausa était le bois.

En 1880, le Collége cite qu’il existe a Ombret :

e une fabrique de poudre a tirer?,

e trois moulins a farine®,

e deux chantiers de construction de bateaux,

e une chaudronnerie,

e une fabrique de poteries,

e trois marchands de grains,

e divers marchands de bois,

le tout en pleine activité.

Le Collége sollicite du Gouvernement protecteur de I'industrie et du commerce la construction de ports
revétus de murs a piédroits et assez élevés pour ne pas étre trop to6t submergés, circonstance qui
entrave actuellement et trop souvent l'usage du rivage destiné a servir avantageusement aux
industries dont il est parlé plus haut.

' Cour de Bende.

Usine d’alun en Bende a Ampsin

4 Effectivement, elle se situe sur les trois communes limitrophes de Villers-le-Temple, Clermont-sous-Huy et Ombret-Rausa
5 De méme les moulins sont implantés sur trois communes limitrophes de Clermont-sous-Huy, Hermalle-sous-Huy et Ombret-
Rausa
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@ Ampsin  Usines de Corphalie

Usine a Zinc de Corphalie (1921, huile sur toil¢

Usine a zinc de Corphalie

Usine a zinc de Fléne

Vue 3D du puits et des
galeries de lamine de
calamine
et de sulfures (blende et
Sulfure galéne) de Pirka 6 Amay
Sable
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Section 7.2 — Chantiers navals
Article 7.2.1 - Introduction

Je tiens a remercier chaleureusement toutes les personnes qui m’ont aimablement fourni des
informations pour écrire ce long chapitre qui reflete I'importance de I'activité industrielle la plus
développée a Ombret. En particulier, Odette Maréchal et André Beaujean qui ont recueilli une
formidable documentation privée sur Ombret et plus spécifiquement sur les « Chantiers navals Jabon
Fréres », Olivier Lisein qui a publié la généalogie des Jabon, le Centre d’Histoire ouvriére et sociale
(IHOES) de la Province de Liége qui a hérité d’archives du chantier et le Museum « aan de Stroom (MAS)
d’Anvers » qui possede une collection de demi-maquettes qui furent utilisées au chantier.

Vue du centre d’Ombret prise du haut du versant vers Flbne en 1883 montrant les trois ateliers du
chantier (paralléles a I'église)

Claire Moreau dans une publication du Centre Hutois des sciences et des Beaux-Arts écrit : « Comme
aujourd’hui encore, Ponthiere s’étirait entre Meuse et le coteau couvert de foréts. Sa population
comptait’ certainement des forestiers, des ouvriers qui travaillaient le bois abattu et entre autres
choses, construisaient des nefs destinées a circuler sur le fleuve. Le recensement — beaucoup plus
tardif — de la population en 1830 est d’ailleurs éloquent a cet égard : on dénombre 22 blicherons a
Ponthiére et 9 au Thier® de Ponthiére. Au village d’'Ombret proprement dit, on en trouve 20 et 10
constructeurs de bateaux ! ». Ombret a donc une trés ancienne expérience dans le domaine du bois et
des bateaux qui, en ces temps, étaient uniquement en bois.

Si les Chantiers Jabon sont quasi exclusivement bien connus, ils n’étaient pas les seuls. En atteste la
demande d’autorisation d’établir un chantier de construction le long de la Meuse par J. J. Rorive le24
janvier 1848.

6 Dans la suite du texte, je nommerai ceux-ci par « chantier » ou « chantiers ».

7 Au 158me et au 168me siecles.

8 Thier et thiers ne sont pas des termes cités dans les dictionnaires frangais ; en Belgique, et plus précisément en Wallonie,
on utilise ce nom pour désigner la pente, le versant d’'un mont.
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Les rampes de mise a l’eau des bateaux 2

Le chantier de montage, une lavandiéere qui exécute sa tdche les pieds sur une rampe de mis
des bateaux construits sur la berge

eal’eau
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Article 7.2.2 - Un peu d°histoire
Ombret a une trés ancienne expérience dans le domaine du bois et des bateaux.

Le 25 mai 1817, un acte de vente est passé chez le notaire Jean-Charles Crousse de Flone entre le sieur
Jean Hubert Jabon, faiseur de bateaux, domicilié a Ombret et le sieur Antoine Legrand, maitre batelier,
a Sclonia Vesin®. « Le premier s’oblige et s’engage ... a faire et fournir au dit second pour le 15
septembre prochain un bateau nommé « Sambresse » bien conditionné et fait avec du bon bois de la
longueur de 22m170mm, de la profondeur de 1m371mm, de la largeur de 2m772mm pour le prix de

En juin 1848, le sieur J. J. Rorive,
pontonniert, sollicite
I’'autorisation d’établir un chantier
de construction le long de la
Meuse!. Le document repris ci-
apres, relate cette demande, c’est
la seule information qui m’est
connue sur base officielle.
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L’histoire du chantier Rorive reste
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1864, I'Atlas cadastral parcellaire
* établi par POPP indique a I'article
; | 97: Martin-Joseph Rorice,
| constructeur de bateaux.

4

tzu% /7;%7’1 o/)mya/

/é) S F? % e /fzrr Iy
s /};x//‘u,- o,,%,r 2 /r/’///// =

.

”/’/””’/”" 3 0/(%/1”1'%/ zm!,é,

La famille Rorive était réputée
tout comme les Jabon, les de
Sélys, les Dengis, les Poncin, les
Mouton ... qui monopolisaient les
postes de bourgmestre, d’échevin
et de conseiller. Un Rorive a
occupé le poste de Bourgmestre
au début de I'indépendance de la
Belgique.
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Je m’attacherai donc uniquement
aux chantiers Jabon.

9 Sclaigneaux Vezin

10 Ces mesures au mm pres sont le fait que les dimensions ont été effectivement pensées en mesures anciennes donc en
pieds de St Lambert (291,778mm) et transformées en unités métriques depuis le régime hollandais (les dimensions du bateau
étaient respectivement 76, 4.7 et 9.5 pieds). Le prix était encore pensé en monnaie francaise bien que Napoléon ait été battu
2 ans avant, soit 320 couronnes de France.

11 pontonnier a diverses significations qui ont évolué; a I'origine « passeur d’un bac a péage » ou « celui qui percoit des droits
pour le passage d’un pont, d’un bac, d’un port » ; dans le présent contexte : « celui qui construit des ponts, des pontons ou
des bateaux voire qui les exploite »
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La contribution « Une généalogie Jabon, constructeurs de bateaux a Ombret » 12 permet de mieux
connaitre la famille Jabon.

L'aieul le plus ancien connu est Arnold Jabon qui en 1631 a épousé Catherine Versin a Vinalmont

Arbre généalogique de la famille Jabon d’Ombret

Jean Hubert Jabon (1731-1799) Pontonnier, constructeur de bateaux a Chockier.
En 1756, épouse Anne Catherine Boverie.
En 1759, ils eurent un fils, Jean Hubert.
1.
Jean Hubert Jabon (1759-xxxx) Batelier ou Pontonnier, puis faiseur de bateaux 8 Ombret.
En premiéres noces, en 1779, épouse Marie Elisabeth Dengis (xxxx-1783),
1. Marie Catherine (1780-xxxx),
2. Frangois Joseph (1782-xxxx).
En secondes noces, en 1802, épouse Marie Gertrude de Lalay, fille d’'un meunier,
3. Jean Frangois Joseph (1804-1804),
Jean Jacques Joseph (1805-1805),
Marie Augustine (1806-xxxx),
Pierre Joseph (1808-1822),
Anne Marie Catherine (1810-1811,)
Hubert Joseph Auguste (1812-1878),
Anne Marie (1812-xxxx),
10. Charles Hubert Frangois (1819-1820).

L X N U~

.
Hubert Joseph Auguste (1812-1878) constructeur de bateaux.
En premiéres noces, en 1838, épouse Marie Joseph Victoire Heyne (1806-1854), fille d’'un maréchal ferrant.
1. Nicolas Auguste Alphonse (1842-1892), célibataire, échevin, industriel et constructeur de bateaux,
2. Victor Joseph Fortuné (1844-1902), épouse Marie Esther Rorive, fille d’industriel,
2a. Marie Marthe Laure (1870-xxxx),
2b. Marie Virginie Irma (1871-xxxx),
2c. Laure Marie Julie Lambertine (1879-xxxx),
3. Joseph Mathieu (1845-1845),
4.  Marie Virginie Clémence!3 (1848-xxxx), en 1889, épouse Félix Armand Lefebvre, maitre menuisier.
En secondes noces, en 1857, épouse Henriette Lambertine Lefébvre (1831-1895), fille d’un menuisier.
5. Auguste Joseph (1858-1932)
6. Charles Joseph Camille (1861-1861),
7. Gustave Francois Joseph (1862-xxxx)

12 Extrait de la publication d’Olivier Lisein ; « Une généalogie Jabon, constructeurs de bateaux a Ombret » éditée dans « Le
Parchemin » 80¢ année, janvier-février, n° 415. Je réitére a Olivier Lisein mes vifs remerciements pour son aide précieuse et
sa coopération particulierement efficace.

13 Elle eut un enfant naturel en 1873 qui décéda en 1886.
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V.

Auguste Joseph (1858-1932) dessinateur puis constructeur de bateaux et industriel, bourgmestre (1896-1921),
directeur des chantiers navals avec son frére Gustave Frangois Joseph.
En 1890, épouse Marie Martine Irma Delcominnette (1865-xxxx), négociante.

1.
2.
3.

4.
5.

Alphonse Gustave Auguste Joseph (1891-xxxx)

Georges Auguste Hubert Frangois (1893-xxxx) épouse Marie Dethier,

René Fortuné Auguste Ghislain (1896-xxxx) épouse en premiéres noces Leona Maria Eugénie Theuwissen et
en 1934, en secondes noces Lambertine Guillemine Van de Veire,

Nelly, en 1923 épouse Jean Vanwerts,

Auguste Léon Antoine Ghislain (1910-xxxx) épouse Virginia Troian (de Belluno) (1915-xxxx).

Gustave Frangois Joseph (1862-1918) constructeur de bateaux, industriel, directeur des chantiers navals avec son
frére Auguste Joseph.
En 1893, épouse Antoinette Marie Augustine Ghislaine Tonglet, fille d’un maitre de carriéres.

1.

Madeleine Irénée Ghislaine Augustine (1894-1971),

en 1922, épouse Jean Antoine Joseph Ghislain Averland

2.
3.

Ombret,I9I2 - et Augu J n % -
5 > i B -5 8 = 7 ‘. OMBRET.I923 =~ MARIAGE DE NELLY JABON AVEC JEAN VANWERTS -

Camille Auguste Joseph Ghislain (1895-1895),

Gabrielle Marie Joseph Augustine (1899-1978), en 1923, épouse Clovis Sylvain Victor Hacha (1880-xxxx),
ingénieur industriel en constructions métalliques,

Robert Félix Camille Ghislain (1900-1900)

Irénée Virginie Camille Ghislaine (1903-xxxx) épouse Léonard Mathieu Céline Ghislain Van Thiel, ingénieur
hollandais,

Fortuné Emile Gustave Ghislain (1905-xxxx) épouse Vilda Pauline Ghislaine Bernier

ILELEL

Dans le jardin des Jabon, Nelly et son frére Auguste Léon - Assis a droite Gustave Auguste, péere de Nelly
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Gustave & Auguste Jabon.A gauche d'Auguste
| Mr Vanderperre,Représentant(porte la barbe

Gustave Francois Joseph et Auguste

Joseph devant le stand Jabon a oy e, AN o

o

-~

I’Exposition de Bruxelles en 1910 FAMILLE AUGUSTE JABON,SON EPOUSE IRMA
DELCOMINETTE,SA FILLE NELLY,SES FILS
ALPHONSE,RENE ET AUGUSTE

Gustave et son épouse Antoinette Tonglet
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;‘Ag‘ra'ndl,s'seme
du chantier

Vue du chantier (sans doute vers 1889, compte tenu de la présence du bateau-mouche décoré pour
I’exposition de Paris en 1889), a gauche le débarcadére du moulin et a droite les ateliers de
menuiserie établis sur la berge

14 Fortuné est pére de Luc scénariste du film « Le Maitre de Musique » ; Irénée a épousé Léo Van Thiel et ont habité dans la
cOte d’Ombret et Gabrielle qui a épousé Clovis Hacha ont habité Grand’Route pres de I’école.
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En 1867, un port public a été construit en aval du chantier. Il représentait une grande facilité pour les
moulins et le commerce du bois.

Les Chantiers Navals Jabon Freres, ainsi nommé, cache une activité d’atelier de mécanique et de
construction. Le recueil des piéces imprimées par la Chambre des Représentants, session 1878-1879
indique que A. Jabon & Ombret était créancier pour I'Etat Belge pour la reconstruction en fer de la
superstructure en bois des ponts tournants de Neerhaeren, Rothem et Geystrem, établis sur le canal
de Maestricht a Bois-leDuc.

Plus tard les Chantiers Jabon reconstruiront les trois travées démolies en 1914, du pont d’Ombret.

En 1871-72 la chapelle qui empiétait sur I'espace convoité par le chantier a été détruite et remplacée
par une église en retrait ce qui permit la réorganisation et I'agrandissement du chantier.

En 1884, les « Grands Magasins du Louvres » a Paris commandent un bateau-mouche destiné a
transporter les visiteurs sur la Seine entre le Pont Royal et « I'Exposition universelle » de 1889. Ce fait
était une reconnaissance majeure internationale du savoir-faire des « Chantiers navals Jabon Fréres ».
R ) Le bateau-mouche Jabon et
trois autres naviguaient a
Paris. L’exposition célébrait
le centenaire de la
révolution symbolisé par la
toute nouvelle Tour Eiffel.

La décoration du bateau-
mouche Jabon formée de
coquillages, d’aigles, de
chérubins, de draperies,
..plaqués de feuilles d’or,
en fit wune attraction
artistique remarquée.
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Le bateau-mouche Jabon devant la tour Eiffel

Vue depuis le Thier d’Olne, a I'avnt e épét de bois et le hourd
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Les Jabon étaient aussi, sinon d’abord, négociants en bois. Les grumes®® étaient déposées sur la berge
au pied du Fouyet, aux limites d’Ombret, de Clermont-sous-Huy et de Hermalle-sous-Huy jusqu’en face
du débarcadere du moulin. Les grumes étaient ensuite débitées en trongons a I'aide d’une longue scie
a deux poignées (connue sous le nom de scie a receper ou recéper, en wallon de « fier a r'céper ou de
fiér-ricéprésse) ; les troncons de grumes étaient hissés sur un hourd?® pour y étre débités en planches
par des scieurs en long?’.

Les arbres étaient
abattus a la cognée
(cougnéye, hache)®, les
bases coupées en
oblique un peu a la
maniere des castors.

nbret. Rue des Fouyets

Le dépdbt de bois était un
lieu de rencontre ou
étaient  diffusées les
nouvelles locales.

Scie a receper

Scieurs en long et hourd

15 Grume=tronc d’arbre qui a encore son écorce

16 Hourd=estrade ou échafaudage qui pouvait servir de tribune ou, dans ce contexte, de support pour les grumes débitées
par des scieurs en (de) long, le terme actuel hourdi découle de hourd.

17 Scieur en long ou de long=personne qui débite avec une longue scie (fier récépresse) des troncs d’arbres sur la longueur

18 A Ombret en 1864, on peut relever, sur le plan parcellaire POPP, 6 marchands de bois, 17 blicherons, 4 menuisiers, 3 scieurs
de long, 2 pontonniers, 2 bateliers, 2 constructeurs de bateau (Matin Joseph Rorive et Hubert Joseph Auguste Jabon) et 2
ouvriers constructeurs de bateaux. Le plan POPP ne reprend que les propriétaires d'immeubles d’Ombret.
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Hourd

Le 21 octobre 1858, Hubert Joseph
Auguste Jabon demande
officiellement au College communal
|"autorisation de construire un toit de
4 x 9 m sur le rivage au lieu dit Soleil,
qui a été toléré depuis de
nombreuses années pour protéger
les scieurs en long. Il s’agit du toit du
hourd qui était localisé pres du
débarcadére du moulin.
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Article 7.2.3 - Parenthése

Je crois utile d’ouvrir une parenthése pour décrire brievement I’évolution de la navigation en riviéres
qui a induit I'évolution des bateaux.

Les chalands ont été longtemps mus par halage. Au début, lorsque les bateaux étaient petits, ils étaient
tirés par des femmes et des enfants!® puis par des chevaux ou des boeufs et ensuite par des engins
mécanisés (tracteurs). Certains canaux étaient équipés d’une chaine immergée sur laquelle
s’accrochait un toueur qui tractait les péniches. Sur la photo, on voit I'engin qui hale un bateau qui
émerge d’un tunnel.

Halage mécanisé Touage a cdble immergé

19 Les haleurs se déplagaient sur le chemin établi en berge et dénommé chemin de halage
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L'utilisation de voiles en riviere présentait divers inconvénients, principalement, I'impossibilité de
louvoyer comme il se pratique en mer pour avancer par vents de face ou de coté et aussi la difficulté
de passer sous les ponts.

La machine a vapeur développait suffisamment de puissance pour propulser un bateau contrairement
aux dispositifs précédents. Son avénement, au début du 18*msiécle, a donc révolutionné le transport
fluvial. Comme pour les chemins de fer, c’est un anglais nommé Jonathan Hulls qui a déposé, en 1736,
le premier brevet d’un remorqueur a vapeur et roues a aubes®. A ce moment il s’agissait de machine
a dépression de vapeur par condensation du type New Comen?!. Cependant, la performance d’un tel
engin était trop faible pour étre utile et donc pour développer ce type de propulsion.

Il faut attendre la fin du 18°™siécle et le développement industriel des machines a pression de vapeur
actionnant des pistons a double effet pour obtenir une puissance suffisante pour actionner des
bateaux. On considere souvent que le premier remorqueur (efficace) est le « Charlotte Dundas »
construit en 1802. Il était équipé d’un piston horizontal qui entrainait une roue a aubes. Plus tard, la
machine a vapeur entrainera une hélice.

~ J
gl of <244
o i

/ Le Charlotte Dundas

Un Jupiter construit
chez Jabon

20 | s rivieres étaient peu profondes donc les bateaux devaient avoir un faible tirant d’eau. Les roues & aubes paraissaient
donc le bon systéme de propulsion. Elles sont d’ailleurs toujours utilisées, notamment, sur le Mississipi.
21 De méme type que celles installées sur les puits de mines d’Amay.
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Pendant longtemps, les remorqueurs ont tiré des barges. Dans les années d’apres guerre, circulaient
encore sur la Meuse, des trains de barges (souvent 4).

Petit a petit, les barges ont été munies de machines a vapeur, tout comme les premiers bateaux-
mouches et ensuite de moteurs a combustion (diesel).

La construction de bateaux a vapeur a pris fin dans les années 1950.

En toute rigueur, on devrait pourtant classer dans la catégorie de vaisseaux a vapeur, les batiments
nucléaires, tel que les sous-marins. Le réacteur nucléaire remplace simplement la chaudiere a
combustion. La pression de la vapeur obtenue, dans ce cas, est plus élevée que dans les chaudiéres a
combustion et peut efficacement entrainer une turbine plutot que des pistons.

Actuellement, les moteurs des bateaux sont des moteurs a combustion d’hydrocarbures lourds parfois
trés lourds comprenant beaucoup d’impuretés surtout du soufre.

Présentement, le systeme de barges se développe a nouveau sur nos rivieres et canaux pour des
raisons économiques. Elles sont de grande capacité?? et peuvent étre accouplées par trois, elles sont
mues par des pousseurs.

Le chantier installait le plus souvent

des moteurs « Moés » fabriqués a
MOTEURS MARINS oo Waremme mais aussi d’autres

D I E S E L marques telles que « MAN ». Auguste

Moés, autodidacte de Bleret,
construisit son moulin a vapeur a
Waremme et finalement son usine de
moteurs a combustion.

22 | 3 Meuse a Amay est au gabarit de 9.000 tonnes (souvent 3 barges de 3.000t).
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Les anciens Ombretois racontaient, avec fierté, que c’était au chantier Jabon que les premieres
péniches métalliques avaient été fabriquées en Belgique et que de ce fait le chantier avait acquis une
réputation internationale.

lIs disaient aussi que la main d’ceuvre y était tres qualifiée et que plusieurs ouvriers avaient été
débauchés comme moniteurs par un chantier francgais (probablement Rouen). Une des difficultés du
métier de constructeur de bateaux pour construire de belles embarcations®® était en ce temps le
formage des toles qui s’effectuait par martelage a la masse souvent aprées chauffage.

Ce qui est certain, c’est qu’un des effets du martelage et du rivetage (la technique de soudage n’étant
pas encore développée), sans le port de protections auditives, assourdissaient les ouvriers, a un point
tel que les Ombretois étaient devenus des « gueulards ». A cette époque il n’y avait pas d’aides
auditives ... si ce n’est le cornet acoustique peu pratique.

Article 7.2.4 - Mais reprenons les faits chronologiauement.
En 1878, Hubert Auguste Jabon décede.

En 1880, ses quatre fils encore en vie, de deux lits?*, Nicolas Auguste, Victor Joseph Fortuné, Auguste
Joseph et Gustave Francois et sa veuve Lambertine Lefebvre décidérent de constituer une société pour
I'exploitation de I'Industrie qu’ils possédaient. Ils formérent une société en commandite? simple
dénommée « A. Jabon et fréres » pour une durée de dix ans trois mois et elle a été renouvelée deux
fois. Le but était d’exploiter les ateliers de construction qu’ils possédaient pour la construction de
bateaux en bois et en fer ainsi que pour toutes autres occupations qui s’y rattachaient.

Les associés gestionnaires étaient Auguste Joseph Jabon et Gustave Francois Jabon tous les deux
constructeurs de bateaux. Les associés bailleurs de fonds étaient Lambertine Lefebvre, sans profession,
Nicolas Auguste Alphonse Jabon, constructeur de bateaux et Victor Joseph Fortuné Jabon, marchand
de bois (cf photo ci-avant devant le stand).

En avril 1885, le College transmet au Ministre la demande du chantir d’obtenir le couchage
momentanné de quelques fermettes des barrages de la Meuse en aval d’'Ombret afin de pouvoir lancer
le bateau Wodan apres le moment de fermeture de la navigation a 19h. La demande de la Commune
est trés élogieuse, elle argumente sur le fait que les Chantiers Jabon qui occupe entre 100 et 125
ouvriers, sont la mére nourriciere de toute la population de la Commune d’Ombret-Rausa. Elle soutient
le fait que par temps de crise, les mesures de faveur doivent nécessairement étre accordées a
I'industrie®®.

En 1904, la société demande le renouvellement de I'autorisation d’exploiter les installations.

Cette demande, reprise ci-apres, décrit en détail les installations qui contiennent des outils
performants. Des vues de ces installations seront données dans la suite.

23 Beaux bateaux a la proue fendant calmement les flots et a la poupe ne créant pas de remous. lls semblent donc glisser sur
les flots.

24 Sa premiére épouse Marie Joseph Victorine Heyne décéde en 1854, il épouse en 1857 Henriette Lambertine Leféebvre.

25 Société en commandite = société commerciale comprenant des associés gestionnaires et personnellement responsables et
des associés bailleurs de fonds, responsables a concurrence de leurs apports.

% |e College de I'époque comprend le bourgmestre Emile Mouton propriétaire des moulins et I'échevin Alphonse Jabon
propriétaire des chantiers navals.
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Le répertoire, ci-aprés, met en évidence I'intense activité du chantier au début du 20°™ siécle
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Le 13 mai 1927, la société en commandite simple est transformée en société anonyme dénommée
« Chantiers navals Jabon Freres ». Cette société a un objet trés large et trés divers (cf. les copies
d’actions ci-apres).

En résumé :

« La société a pour objet toutes constructions métalliques et de bateaux, I'équipement,
« I'exploitation, I'affretement, I'acquisition, la location et la vente de tous bateaux ainsi que le
« transport de tous produits et marchandises et toutes opérations nécessaires a ces fins.

« Elle pourra faire toutes opérations industrielles, financiéres, commerciales et immobiliéres se
« rattachant directement ou indirectement, en tout ou en partie, a son objet ou de nature a

« développer ses affaires. »

Cette société est constituée
par :

1. La société en
commandite simple
représentée par

2. éll:)g\/lijsﬁajcah:c,)?r;dustriel, J ABON FRERES ;

Ombret, el . SOCIETE ANONYME
3. Michel Gendarme, i Gabliea o

industriel,  Flémalle- -~ Ombret-Rausa

Ha Ute; . constituée par acte regu par Maitre Feroinanp DETIENNE, notaire 4 Liége, le 13 Mai 1927,
4. Ca m | I Ie Hacha, Ritre Y plubli‘é ?L‘IX annexes du Moniteur lege des 30-31 M?i 19%7i sous l‘e n° 7567

industriel,  Flémalle- e il e

Haute, . PaNDS SEEIRE

. ¥ SEsE O ' représenté par 3.000 actions sans désignation de valeur. .

5 . Fernand M |Ch0tte, Il est en outre créé 1,500 parts de fondateur, dont le nombre ne pourra jamais étre augmenté,

méme par voie de modifications aux statuts.

industriel, Flémalle-

6. Tezl;te' Boussart, o ACTiQES,QENﬁﬁEUIRTAL
industriel,  Flémalle- B
Haute, , | »

7. Paul Bertrand, chef de Sk jam,;.,s,,,,,z,,,: : < R e
comptabilité, Liege, . s

8. Georges Jabon, S

industriel, Ombret.

On s’apercoit que le chantier devient administrativement de moins en moins ombretois mais les
personnes actives dans le chantier, Auguste Jabon, Clovis Hacha et Georges Jabon sont du cru.
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CHANTIERS NAVALS JABON FRERES

SOCIETE ANONYME

=tji' » OMBRET-RAUSA

e

EXTRAIT DES STATUTS

e

Articte 1. — La Société est anonyme et porte la
dénomination de « CHANTIERS NAVALS JABON

FRERES ».

ArTicLE 2. — Le Siége social de la Société est
établi 3 Ombret-Rausa.

Il peut é&tre transféré dans toute autre ville ou
commune du royaume par décision du Conseil d’Admi-

nistration, diiment publiée. La Société peut établir

+ par décision du Conseil d’Administration, des siéges
~ d’exploitation, ainsi que des succursales et agences,
* tant en Belgique qu’a I’étranger.

ArTicLe 3. -— La Société est constituée pour une
‘durée de 30 ans a partir du 13 mai 1927. Elle pourra
é’a'e prorogée ou dissoute anticipativement. Elle
. pourra prendre des engagements pour un terme dépas-
- sant sa durée.

ArricLe 4. — La Société a pour objet toutes
constructions métalliques et de bateaux, I’équipe-
~ment, Iexploitation, I’affrétement, 1’acquisition, la
location et la vente de tous bateaux ainsi que le
transport de tous produits et marehandises et toutes
. opérations nécessaires a ces fins.

Elle pourra s’intéresser dans d’autres entreprises
Fh smilaires méme a I'étranger, par voie d’apport, de
; m et de participation financiére et, en général,
. faire toutes opérations industrielles, financiéres, com-
. merciales et immobiliéres, se rattachant directement
' ou indirectement, en tout ou en partie, 3 son objet
- ou de nature 4 développer ses affaires.

- ArmicLe 5. — Le fonds social est représenté par
~ 3000 actions sans désignation de valeur.

ll existe en' outre 1500 parts de fondateur dont

“nombre ne pourra jamais étre augmenté, méme
r vole de modifications aux statuts.

/,,.

.4 Société en commandite simple,
‘A, JABON ET FRERES » a fait

33 - Mn cllanﬂer naval, sis & Ombret-Rausa,
1 Moy dit « Ombret », comprenant : trols halls con-
magasin, mlllon, bureau, atelier de ponton-
salle de machines, ancien atelier de trois halls,
s, terrain, hangar et maison & coté des bureaux,

upﬂl | cadastre sous les numéros 78, 70 °,

Ombret-Rausa - Francois Bonnechere 2021

2. — De I'outillage, machines, outils, accessoires
et mobilier.

En rémunération de ces apports, il a été attribué
4 la Société apporteuse en liquidation, 1250 actions
sans désignation de valeur, entiérement libérées.

Les 1750 actions restantes ont été souscrites en
numéraires.

Les 1500 parts de fondateur ont été attribuées
aux souscripteurs et apporteurs a raison d’une part
pour deux actions, et ce, a titre d’avantage réservé
a leurs souscriptions et a leurs apports.

ArticLE 25. — L’Assemblée générale ordinaire
se réunit le premier mardi d’avril a 2 heures et demie,
a Liége ou dans la commune du siége social, dans
le local a désigner dans les avis de convocation.

ArTicLE 31. — L’excédent favorable du bilan,
défalcation des charges sociales et des amortisse-
ments et moins values, jugées nécessaires ou utiles
par le Conseil d’Administration, constitue le bénéfice
net de la Société.

Sur ce bénéfice net, il doit étre prélevé :

1. — Cinq pour cent qui seront affectés a la
formation d’un fonds de réserve Iégale. Lorsque celui-
ci aura atteint la somme de cent-cinquante-mille
francs, ce prélévement cessera d’étre obligatoire ;

2. — Un premier dividende de cinq pour cent aux
actions sur le montant dont elles se trouvent libérées
et au prorata du temps ;

Sur le surplus, il sera prélevé :

Quinze pour cent pour le Conseil d’Administra-
tion, a répartir également entre ses membres, et les
tantiémes qu’il conviendra a I'assemblée générale de
fixer pour les commissaires ;

Le solde reviendra indistinctement a toutes les
actions et parts”defondateur.

Toutefois, I’assemblée . générale pourra décider
d’affecter tout ou partie de ce solde, & la dotation
d’un fonds de réserve extraordinaire ou d’un fonds de
prévision ou a toute autre destination sociale.

ArTicLE 34, — Aprés apurement du passif et
paiement d’une somme de cinq cents francs & chaque
action, le solde de l'avoir social sera réparti indis-
tinctement entre toutes les actions et parts de fonda-
teur.
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Un extrait du livre comptable de février 1930 fait apparaitre que la plupart des travaux étaient des
réparations.

Le prix d’un bateau neuf variait suivant sa taille et son équipement de ~250.000 a ~450.000 fr. Les
bateaux Jabon sont vendus actuellement entre ~80.000 et ~250.000 €.

Sachant que 100 fr de 1930 valent environ 55€ d’aujourd’hui ;

100.000 fr correspondent donc a

55.000€, un bateau co(terait donc sensiblement le méme prix d’occasion maintenant que neuf a
I’époque.
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Le 1° janvier 1935, un contrat est signé entre, d’une part, le chantier représenté par Clovis Hacha et
d’autre part, Léo Van Thiel. Ce dernier aura la direction du chantier et un traitement de 5.000 fr
minimum net par mois, indexé, et il bénéficiera d’une participation aux bénéfices de 5%. Il est, en plus,
autorisé a rester Conseiller des Carriéres d’Anton et exploitant d’un bateau.
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Comme dans quasi toutes les entreprises, lors de moments difficiles tel que la crise des années 1930,

il faut prendre certaines mesures pour assurer la viabilité, si possible en concertation, et sur bases
justifiées.

 Mes Amis,

‘ R rempli.sun réle bien. ingrat vis & vis de vous: |
eu lien de vous féliciter pour le bon rendement que nous obtenens f
- pour -le mement 4 l'usine, de dois vous demanrler un sserifice. -

—Yoicl notre-situations: ﬁous avons ‘en Belgique,
gomme gros conenrrent en constructions navales, le Chantier BOEL
& Tamise; notre principal concurrent en réparstions, vous 1e con-v

‘naissez gmssi bien que moi, ckest le chantier Momsin, -

: Jral requh par l'intermedialre de vos Chefs de |
] syndicat. les salaires psyés pour les d:.fferentes catégories
, d'euvriers, dans ces deux’ chantiers. : 5
Je suis-certainement en dessaus de 1a Verité en i
. vous aff&nmant que la moyenne horaire en comparsison avec 1'Ile
Monsin est de 5 % supérieure ici.
Quent.avec le Chantier Boel ,a0us- aveps certeins
postes oﬁ. il existe des d:.fferences qu:. vont jusqu'é 15 %

Hous s.vons en vue plu31eurs a:ffaires qui pour—-
- raiénﬂk vcas assurer du-twevail pendant une bgnpe.,anzrée si 'pas de
! Seulement, vaas comprendrez gn‘en temps“ T
- gomme actuellement, towbs chef d' industri‘e, pqu' né ves aller
‘chémage, dbit -faire desim
j nohmr les deﬁx ‘bouts; |

T Je i’ieﬁgl g‘ca.s dena.nder une s,dapta.t;_on de nos"-m'.
j avec ﬂimimtiomde, 2 If& % le sold??ﬁe la. d;fﬂérgneev*”
serarl» uppqrtvé per le Chantier.

i fosip o

‘ i’Fe nef fais mil d{u une demande et j‘*insiste tout
gé mnmenﬁ pour gue,. si.- Yrovrs aelsentez4;etta ~diminution, la cor--
glialité qq.i existe ia: A J,e bcp lrendement que nas’ obtenans,
B %mffrbnt&@a

: 11 ceg ﬂ.-enx cteurs devaien: ‘en SOnffrir, je {
—»prefére que ve\ts s’ilée‘u,_';" ma e.non ayenue; il 4
‘ re,ste;ra. & le Direotitpn{ de Ma '
~conssquences gu'ume différ
ulairés vis

e D 11 de cetteeifaire‘
&“eiurnaerai 91 ﬁ&“ﬁefr*

Le 9 mars 1935, la Société Générale écrit a Paul Lisein-Thirifays, fermier a Amay, qu’elle accepte les
garanties solidaires et indivisibles pour la SA Chantiers navals Jabon a concurrence de 500.000 fr¥’

Le 2 ao(it 1935, Michel Gendarme vend ses actions a Paul Lisein, fermier a Amay. C'est sans doute le
premier acte de prise de pouvoir de Paul Lisein dans la gestion du chantier.

27 Ce montant était relatif a 'achat d’actions du chantier, c’est donc a ce moment que Paul Lisein a pris pied dans le chantier.
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Les en-tétes se modernisent. Le nom de la société est apparemment Chantier, au singulier, bien que la
dénomination ne soit en rien changée. Pour continuer a faire authentique les activités anciennes sont
reprises a I'identique. Les bateaux a moteur diesel sont « oubliés » bien qu’ils soient construits depuis

des dizaines d’années.

CHAUDRONNERIE

SPECIALITE
DE

BATEAUXo=TRANSPORTS

ey SOCIETE ANONYME D/G
(%&DJ .L;/?ijl C‘ 7
RemorQuEURs, DRAGUEURS »;fllj?’ef. /> Ier juillet 70 39
Yacurs CanoTs (AMAY) 7 20 2
— TELEPHONE AMAY N°4
BEXPORTATION

<AL

Monsieur Paul LISEIN
RECOMPENSES AUX EXPOSITIONS
D ANVERS 1885_ PaRris 1889 a

ANVERS 1894

DIPLOME » HONNEUR AMA
GRAND PRIX .
LieceE 1905 _BorbpDEAUX 1907 T
BRUXELLES 1910 _GaND 1913
———

Le 15 avril 1938, le moniteur belge publie la démission du conseil d’administration de deux membres :
Clovis Hacha et Georges Jabon au 5 avril 1938.

A cette date,
e e conseil d’administration du chantier est composé de :

Léonard (dit Léo) Van Thiel-Jabon ;

o

o Paul Lisein;
o Gaston Limbort ;
o Albert M. Smits ;

e et le conseil de surveillance de
o Alexandre Van Thiel ;
o Fernand Parmentier.

Le 9 juillet 1938, le découvert a la Société Générale est ramené de 500.000 a 317.000 fr.

Le 12 avril 1939, le Comptoir d’Escompte ouvre un crédit de 700.000 fr a Paul Lisein, a son épouse
Iréne Thyrifays et a Esther Dengis (mére d’Iréne).

Début 1939, une convention est signée entre Van Thiel et Lisein :

e Van Thiel vend la totalité de ses actions et parts de fondateur,

e donne sa démission le 31 mars 1939 avec 18.000 fr de préavis,

e préte ala Société 100.000 fr portant intéréts de 6 %,

e sera agent de vente de la Société du 31 mars 1939 au 31 décembre 1939 et recevra 1.500 fr /
mois+ 2 ou 3 % sur les ventes ; il garantit un chiffre d’affaire de 500.000 fr.
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La prise de pouvoir de Paul Lisein continue donc, la convention citée ci-avant le prouve.

Le 2 avril 1940, la convention entre le médecin Xavier Swinnen et Paul Lisein donne a Swinnen une part
des bénéfices du chantier pour le fait que I'intervention du docteur « a été prépondérante pour asseoir
la situation de Paul Lisein-Thirifays, au sein de la Société ». Rétribution d’un lobbying donc.

Le 10 mai 1940, les troupes allemandes entrent en Belgique.

Par la suite, Paul Lisein prend réellement la direction du chantier. La gestion de I'époque est mal
connue, par exemple les bilans nont pas été retrouvés. Il y a lieu cependant de constater que le
chantier prospére.

Le 7 février 1941, Le Conseil communal accéde a la demande d’extension du chantier vers I'aval a
condition de laisser un couloir de 2,50 m pour accéder au passage d’eau et de maintenir une voie
d’acces du moulin Courtois a son embarcadere en Meuse. Il fixe le prix de la location a 3.000 fr.

En 1942, les chantiers navals demandent un seconde extension des installations sur les terrains
communaux, en aval du chantier, en face du passage d’eau. Le Conseil®® est réticent car le passage
d’eau serait déplacé, une nouvelle fois, vers I'aval et le trajet des usagers serait allongé a nouveau,
dans ce cas, de 500 m. Le Conseil émet le voeu de le déplacer vers 'amont. Finalement, il sera décalé
un peu vers l'aval.

Le style de la réponse est assez typique du College présidé par un bourgmestre imposé par la
Kommandantur. En ce temps, les chantiers construisaient principalement des bateaux de guerre
allemands.

L’apres-guerre a été tres chaotique.

Pendant la seconde guerre, les 81 % du chiffre d’affaires ont été réalisés pour des clients allemands et
notamment pour I'armée allemande ce qui a conduit a mettre le chantier sous séquestre deés la fin de
la guerre. Il est apparu que I'Office des Séquestres était incapable de gérer une telle industrie. L' Office
finit d’ailleurs par abandonner.

Une telle entreprise nécessite des agents commerciaux qui visitent les clients potentiels, des dirigeants
(directeurs et contremaitres) capables de mener les ouvriers des constructions métalliques, les
menuisiers et ébénistes, les mécaniciens, tous tres spécialisés dans leur domaine.

Le personnel d’avant-guerre avait acquis tout le savoir-faire nécessaire.

La fermeture effective du chantier en fin de guerre a conduit le personnel spécialisé a s’orienter vers
les usines métallurgiques et mécaniques du bassin liégeois. Il devenait alors quasi impossible de
réactiver le chantier. Ce ne fut pas le cas chez certains concurrents qui ont pu continuer, notamment
les chantiers de Beez, de Sint-Niklaas (Boels) et de Hoboken.L’abandon de I’activité, jadis prospére, a
été une des causes de la disparition des quelques sous-traitants et du déclin du centre du village.

28 A cette époque, le Conseil communal et le Collége étaient présidés par le bourgmestre Gilot imposé par la tutelle allemande.
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En 1971, la succession est cléturée et le chantier n’existe plus méme si effectivement son état n’était
plus gu’administratif depuis 1945.

Un des nceuds du probléme est la situation de I'actionnaire principal Paul Lisein qui a été incarcéré des
la fin de la guerre et jugé. Je ne relaterai que quelques faits sans me permettre de les commenter,
d’autant plus que la chose a été jugée et que d’ailleurs je ne connais pas I'ensemble des faits.

Pour que le lecteur puisse appréhender certains faits et ainsi pouvoir peaufiner sa vérité, je me
permets de communiquer une note de faits directoires rédigée par I’Etat-Major pour le procés de Paul
Lisein au Conseil de guerre. Il s’agit donc d’une note de défense de I'Etat.

« Pour I’Etat-Major

Plaise au Conseil de Guerre

Dés le début de septembre 1940, Paul Lisein engage un représentant allemand pour le chantier. Il est
mandaté pour acheter au nom du Ministére des Communications du Reich.

Paul Lisein accepte la collaboration moyennant une commission d'import de 3 a 5 %. C'est ce
représentant qui, pour mieux s’introduire dans les milieux officiels allemands, dira que le chantier est
sans reproche au point de vue politique, qu’il a la tournure de I'esprit germanique et que le frére de
Paul Lisein, Alfred est capitaine de la Légion Wallonie et se trouve actuellement au front russe.

Le nombre d’ouvriers et d’employés pendant la guerre a doublé. Les ordres qu’il donne sont durs.
Aucun sabotage n’est permis®.

Paul Lisein menace de sanctions, il n’hésite pas a déclarer que la déportation de 11 ouvriers ne génerait
pas la production de son chantier.

Il recherche le bénéfice, en augmentant la production de bateaux et en diminuant les réparations.
Dés le 24 septembre 1941, Paul Lisein traite une affaire a Hambourg en collaboration avec Jonckheer.
Le 28 octobre 1942, Paul Lisein écrivait a la Ruchtrugs Kommando pour solliciter des commandes.

En décembre 1942 et janvier 1943, I'Etat du Reich le convoque d’urgence a Berlin.

C’est Jonckheer qui déclare que Lisein a accepté de traiter avec les Allemands immédiatement avec
satisfaction, sinon enthousiasme.

Sur ces fournitures, les prévenus et leur Société réalisérent d'importants bénéfices qu’il est impossible
de déterminer exactement. »

23 Et pourtant, parmi les riveteurs, certains travaillaient consciemment mal. Les vieux Ombretois racontaient que certains
bateaux prenaient rapidement eau et que plusieurs ont coulé avant d’atteindre I'écluse de Flone. Souvent, Alfred Lisein, en
tenue de lieutenant SS saluait le lancement de bateaux de guerre.

Une source bien informée rapporte qu’un membre de I'armée secréte était venu prévenir certains voisins d’ouvrir les fenétres
car la nuit un bateau serait explosé face au chantier.
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Du 1°"janvier 1940 au 31 ao(t 1944, le chantier construisit des bateaux pour un montant de 25.534.592
fr réparti comme suit :

e pour le compte de clients belges : 2.391.915 fr,
e pour le compte de la marine allemande : 2.802.700 fr,
e pour le compte de clients allemands : 17.885.062 fr,
e pour le compte de divers : 2.454.062 fr.

Donc, 81% de la production était la réalisation de commandes Allemandes.
Les pots de vin (vins, cigarettes, etc ...) aux amis allemands ont atteint quasi 300.000 fr.

Paul Lisein appartenait a une famille notoirement rexiste. Son frere Alfred fut, trés tot, dirigeant de
Rex et proche collaborateur de Léon Degrelle, puis lieutenant de la Légion Wallonie*® et député
permanent nommé par Romsée.

Jonckheer, directeur des Chantiers, était proche de Lisein qui ne traitait jamais une affaire sans son
avis.

L’activité criminelle des prévenus a été de nature a provoquer un tort considérable a I'Etat qui est en
droit de réclamer une compensation.

Cette compensation devrait étre égale au chiffre d’affaire réalisé avec les Allemands.
Il est constaté que ce montant dépasse de loin la valeur des biens des prévenus.

Fin de la note de faits directoires

Le 16 février 1946, les chantiers de Hoboken qui avaient pourtant collaboré comme les chantiers
Jabon ont lancé le « Bastogne » et ont été honorés par les pouvoirs publics, le premier ministre en
téte.

Le 21 janvier 1947, Paul Lisein écrit depuis « le Centre d’internement de Nimy32.».)

De nouveau, je reproduis cette lettre pour éviter toutes les interprétations personnelles et laisser a
chacun la compléte liberté de se forger une opinion.

Ce qui me parait devoir étre signalé, ce sont les réactions différentes entre les gestionnaires flamands
et wallons.

30 D’apres certaines sources d’informations, il a été Capitaine de la Légion Wallonie et ensuite, aprés avoir été sur le front
russe, Lieutenant ‘SS’ donc de I'armée allemande.

31 « Le Soir » du 16 avril 1946

32 par la suite, Paul Lisein sera transféré a la « Ferme de Saint-Hubert ». C’'est en 1906 qu’une ferme a été construite pour les
enfants du juge. En 1944, I'endroit est devenu le « Centre pénitentiaire agricole » (établissement semi-ouvert) et en 1945 un
camp y a été établi pour désengorger les prisons.
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. M- 3
g ous affirmer que je veux atre
» ne vouloir gu'une chose: servir.,je vous cer-.
Jamals eu gu'un but: faire won devoir,Du rese
uisitoire, M.L'Audit sur WILMAR 1'a reconnu ,Mon
; ail ﬁtfh‘nneteté et & vingt-neuf ans,j'étais‘

> dans l'agriculture et les résultats~03§géf
. Voyez au Palmerés les noumbreux brix que |
8 4 T93I,1ss prix remportés aux concours. cho-
32 I934,pour Liége,Namur et Limbpurg,J'ai les plus
ations fruitiéres de la réglon,elles feront toujours
a famille, En sylviculture,ma propriété de Ia Fagne,
e ,0t M,1!'Inspectsur Principal COLLIGNON ne me dé=

. Quant & 1'Industrie,je me suis lancé dans la cons=-
1 navale en I935,sans la woindre compétence,il est vrai,
1 est aussi vrai que 4ans plus tard j'étais membre du b >
de rection, ot que quand il fallu discuter avec le

A

t aux Prix & Selaires,c'est 4 ma comptabilité qu'on

)

Vint la guerre, Malgré de nombreuses Pafales de mltrai

1 rempli mon devoir en toute simplicité et sans forfan-

i rempli 1l'importante mission qui m'était confiéde,

A mon retour de Vichy le 26Juin 40, j'ai trouvé une

on abandonnée et sans ressourses, J'2i reupli mes de=

patrons en donnant du travail, Je pense que si c'était

ire, jtagirais de meme ,8 moins qu'on ne me prévienne qu'il

alsser crever l'ouvrier et qu'ih m'est psrmis de vivre de

tions,ce qui était plus facile et plus lucratif gque de

marcher une industrie, Contrairement aux autres industri-

; égion, j'al aidé les familles de prosonniers,

En usant exclusivement de mon argent, j'ai tiré des

des allemands,trente malheureux prisonniers,et je suis

venu dans de nombreux cas,L'argent a suffi,car alors com=

] ous le gavez,le veau d'or sst toujours debout,

épression économique est 1'exeuple péremptoire, ‘
,vous savez ce qul s'est passé dans de

.Je ne vous citerail gu'un nom: BOEL

1l'avis de il,le Professeur DAUWE de

seteur aux affairss économiques, ,
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‘ ; 5 peine de mort,;'ai do-
L nnage En 43,ma propriété de Frausa
a3 1éf actaires,prionniers russes évadés

ais infiniment gré de me dire quels ac=
er,en tenant compte de ce gue je suis acqu1h~
: Aé e des vedettes rapides,
pquol le batonnier de Huy,m'a-t-1l empSché de !

ocat? Pourquoi GOLLIGNON, VAN LYSSRL et DE TF‘R’NI

s désistés?? Aujourd'hui,je suis 3 méme de tral
y les personnes qui m'ont calomniées, qui m'ont
! mrquoi a~-t-on nowmné DIJON,depute ds Huy, comme ;
ONCHEER? J'ai la réponse,mais le jour de la publier
3 re arrivé,et je souhalta qu'il ntarrive jamails,
ferai mes I5ans s'il le faut,mais la vérité sera
: 4 la veille de documenter un journal sur

dal Justica,on es~tu 2%
‘Qﬁ&nt‘aux honoraires, je vous dirai que mon passé rése
ki ré nt, J'ai un passé de commergant,et ma parole !
orée meme en pari.lion honneur ést intact.,Je
‘ir des preuves éclatantes dthonndteté,ceci avec
RQSMALE i sur un pari de 50,000francs,sans papier‘
e la somme de 50, 000francs & 4té fixée
is alors gque vous n'etiez pas encore mon
des honoraires a été posée par moi,il u'a
voul la meme somme que Me DEHIN soit la sowmme
sotre arrivés dans mon affalre,vous avez décla=-
IS que vous vouliez les mames honoraires que
t 11 a fait remarquer que lui avait fait cortains
' ces frais seraient réglés en plus,Répondez,
0ou NoN, SOUVENsZ=vVOous ot vous serez d'ac=
e gui we déplait souverainement clest

- a*bien que les promssses faites avant les
téﬁ&ﬁ' oivant 8btre acceptées sous bénéfice

ou 16 de retirer cstte phrase ajf la répon
. cas contraire je ne vous répondrai
: ud-‘é mon égard le mériterait en

AVOONWEPE) oy : L DA ey
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Le 23 janvier 1947, Me Henry Mons de Liege, avocat de Paul Lisein, lui écrit. Un extrait de cette lettre
est repris ci-aprés :

(!’“pu«}.z’ S NP SN T W BER 7 S hen g !
: MméLiseln m’ﬁ d’ailleurs mis au courant de la fagon
dont vous avez eté deféndu et aussi de la fagon dont on s’etait’
- arrangé pour écarter certains avocats qui eussent été disposés
& prendre votre défense. |

; - Je vous dirai tout d’abord, que la premiére chose a
faire est de constituer un dossier solide; & cette fin, nous
avons deja pris avec Mme Lisein et votre anclen régisseur cer-

taines dispositions; consistant notamment & Obtenir de sta-
usbtens—es ouvriers deMos chantiePs ‘que vous avez fait Tigérﬁf;‘

de ceux que vous avez embauchés en surnombre et dont beaucoup ne

travaillaient méme pas dans les chantiers; nous recueillerons . ..,
egalement des attestations des prisonniers gque vous avez fait re-:
venir d’Allemagne, des declarations de la Résistance, etcesosses |

Réflexions personnelles.

Effectivement, Paul Lisein a d vouloir s’enrichir le plus possible et il voyait une possibilité dans la
collaboration, d’autant plus que son frére Alfred était complétement impliqué dans le Rexisme. Il est,
d’autre part, certain qu’il a aidé de nombreuses personnes a ne pas subir la déportation et les
maltraitances de l'autorité nazie et qu’il a aussi favorisé le rapatriement de certains « travailleurs
forcés » d’Allemagne. Je ne citerai qu’un coiffeur qui a été inscrit au chantier, pendant quelques
semaines seulement mais comme d’autres n’y a jamais mis les pieds. Sur le total des 480 personnes
inscrites sur la liste du personnel du chantier en fin de guerre, quelque 145 avaient été désinscrits.

Le 26 janvier 1948, la famille Thirifays rembourse 316.273 fr au Comptoir d’Escompte.

Le 27 février 1948, I'Office des Séquestres demande de rendre la gestion du chantier a Paul Lisein sous
le contréle des Séquestres .... Car la gestion actuelle manque de compétences mais la reprise devenait
déja bien mal aisée.

Le 14 octobre 1966, Paul Lisein décéde a Rochefleurie, Vouvray (Cher et Loir).

En juin 1969, Louis Lisein et ses deux sceurs Geneviéve et Claudine, seuls propriétaires des titres du
Chantier et seuls héritiers de leur pere Paul dont les biens avaient été placés sous Séquestre le 17
janvier 1945, déchargent le Séquestre de toutes responsabilités.

Ce n’est seulement qu’en 1971 que la liquidation de la Société anonyme « Chantiers navals Jabon
Fréres » a été cloturée soit plus de vingt années apreés la fin effective des activités.
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Note de synthése

Sur base de I'analyse d’un avocat, la situation globale de la succession du chantier peut se résumer
comme transcrit ci-apres.

La S. A. Chantiers navals Jabon Fréres a été constituée le 13 mai 1927.
En 1935, le chantier est acheté par Paul Lisein et son épouse Iréne Thirifays.
Le 5 avril 1938, le conseil d’administration du chantier est composé de :

e |éonard (dit Léo) Van Thiel-Jabon ;

e Paul Lisein;

e Gaston Limbort ;

o Albert M. Smits ;

e Clovis Hacha et Georges Jabon sont démissionnaires.
Et le conseil de surveillance est composé de :

e Alexandre Van Thiel

e Fernand Parmentier.
Au lendemain de la guerre 1940-1945, le chantier est mis sous séquestre. C'est donc |'«Office des
Séquestres » qui a la charge complete de la gestion.

Le 25 juin 1969, Louis Lisein® est nommé liquidateur de la SA « Chantiers navals Jabon fréres » .
A ce moment, les actions se répartissaient entre :

e L’Etat belge;

e Mme Geneviéve Lisein ;

e Mme Iréene Thirifays;

e Mme Ghislaine Lisein ;

e M Louis Lisein.
Le 31 décembre 1960, le passif exigible était de 11.354.849 fr et le compte pertes et profits est porté
a I'actif pour 12.114.592 fr. L’absence de toute comptabilité pour la période 1948-1959 ne permet pas
de justifier les montants.

Il apparait cependant que le créancier principal de la Société a toujours été I'Etat belge. En 1960, les
frais de gestion du Séquestre sont de 1.996.000 fr sans pieces justificatives. De 1960 a 1961, le compte
« amendes et comdamnations » passe de 6.543.778 fr a 7.226.822 fr. Cette situation a sans doute
conduit au désintéressement de I’Etat dans la gestion de la Société. La Société établie en 1927 pour 30
ans n’aurait donc plus d{ exister depuis 1957.

La Société était devenue une enveloppe vide de toute substance, elle avait de fait cessé ses activités
en 1945.

33 Fils de Paul
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Les ‘Chantiers navals Jabon Fréres’ se trouvaient a coté de I'église d’Ombret.

A
e (8
il 7. \ glsr‘l{ eneux \\(«

b
)

La carte Ferraris de 1777 ne pouvait pas étre trés précise, méme si c’était un exploit de réaliser un
lever de terrain avec les moyens topographiques de I'époque. On y voit la position du gué a la sortie
de la courbe de la Meuse. En comparant avec les cartes suivantes, on peut observer que les fles se
meuvent naturellement, principalement au gré des crues.

&
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Les lieux ont été considérablement transformés depuis le milieu du 19 siécle ; alors que jusqu’a cette
époque, ils n’avaient quasi uniguement subi que des modifications naturelles et tres peu d’actions
anthropiques.

Carte Ydermaelen

1
1

"N\ "}:\, \} Wy’
. '\N:{\: \ \\r/'\- Iij “"L !

La Meuse, comportait sept iles répertoriées principalement sur le territoire d’Ombret.

Fin du 19°™¢siécle, lorsque le fleuve a été rendu navigable aux bateaux de 300 tonnes par dragage et
établissement d’écluses (a Fldne et a8 Ampsin)®*, cing iles situées dans la courbe ont été enlevées. Les
berges en aval du débarcadére du moulin ont été aménagées pour permettre les chargements et
déchargements de matériaux, notamment les bois (entre autres du marchand Jabon).

La traversée de la Meuse se faisait dans une ‘nacelle’ (barque).

La route Huy-Ramet a été construite fin des années 1850, elle a grandement facilité I'acces au chantier.
Le premier pont moderne® fut ouvert a la ciculation en 1875, il facilitait beaucoup le transport des
marchandises de et vers la gare d’Amay.

34 La navigation a pleine charge n’était cependant pas possible lors des étiages et, lors des crues, les moyens de traction
n’étant pas suffisants pour permettre le pilotage en toute sécurité.
35 Le premier pont fut construit a I'époque romaine au début de notre ére, il y a 20 siécles.
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L’orthophotoplan du SPW en 1971 montre les ruines des ateliers du chantier et la disparition de I'aire
de montage des bdteaux due a la rectification du fleuve et de I'établissement d’un port (longtemps
utilisé par le moulin).
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L’orthophotoian de 2018 fait apparaitre qu’il ne subsiste plus rien du chantier et q la RN 90 a
complétement séparé le village de la rive de la Meuse

Les activités anthropiques ont pollué le sol. La SPAQUE®® a défini la zone & dépolluer (encadré rouge).

36 SPAQUE : Société publique d’aide 3 la qualité de I'environnement.
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OMBRET. Chantier Naval Jabon

Vues du chantier
depuis le  pont
métallique

Vue du chantier et
de [lile du Centre
depuis le pont

Palissade du

Vue de la palissade | , chantiér nayal
devant ['église en [SUMEN AL ST RIS

1948
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Vue générale du chantier, belle carte de visite des dirigeants et vendeurs du chantier

Vue des ateliers du chantier, en ruine, aprés aménagement du mur de quai et installation de silos a
grains du moulin. (vers 1985/1990)
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- Maison

L’aire de montage des bateaux a été remblayée et un mur de quai a été construit pour transformer la
berge en un port et préparer I'assiette de la route régionale N90
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Démolition des ateliers de préparation

Ombret-Rausa - Francois Bonnechere 2021 Chap. 7 Industries ... - page 43



Suite des démolitions

Installation des silos du moulin le long du nouveau mur de quai
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La grande réputation du chantier était basée sur le savoir-faire de chaque intervenant. Au début du
20°™e siécle, quelque 200 personnes y travaillaient ; pendant la seconde guerre, il y en avait le double
et, lors de la mise sous séquestre en 1945, il ne restait plus aucun actif.

L’arriére plan de la photo est un bateau sur blocs dans le chantier d’assemblage
(derniére décennie 19°™s.)
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EPTEMBR

OUVRIERS DU CHANTIER NAVAL D’OMBRET EN FACE DU CAFE (LAGASSE)

TI°RANG &~ HavT 2°RANG
e € .5 DARorTeE

LAMBERTINE LIMBORD(LAGASSE) I.HORTENSE LIMET

,GRAND’MERE LIMET(OUDA) 2.LEON PIRET

b iR R e e 3.ERNEST WATHIEU
.JOSEPH CHERPION L, VICTOR PIRET
.PIERRE PIRET 5.FIRMIN KINABLE

.FLORENT DUVIVIER
.RICHARD LIMET

.ADOLPHE DUVIVIER

.LEON MARECHAL

.ARMAND FOUARGE(CLAPETTE)

3°RANG

I.LEOPOLD HAIDON
2.FERNAND PIRET
.DESIRE DUCHENE
+MARCEL PIRET
5.-0..0..WILLIQUET
6.DONNE LAY
7.....-.-..-0-.
8.CHARLES WATHIEU
9.ALPHONSE DELVAUX

IO.HENRI LIMET

Une autre photo d’un groupe d’ouvriers sur arriére plan du « Café Limbord », dit aussi Chez Lagasse®”

en septembre 1912

37 Lagasse = L’aguésse = la pie.
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e SEPTEMBR

om:ms DU CHANTIER NAVAL D’OMBRET EN FACE DU CAFE(LAGASSE)
18 RANG ®% 7av7™  2°RANG 3°RANG
L A DBAe e

Iy PIRMIN KINABOE  I.IEON LIMBORD(LAGASSE) I.LEOPOLD HAIDON
2. PERNAND PIRET 244400 .VANVUK (FORAIN) 2.ALEXANDRE DEVAUX

DEBIRB. DUCHENE .NICOLAS DOMINIQUE ALY R
AEEEE R R +MARCEL PIRET +HFLORENT LIMET
vile i A 5.ARMAND COLLIGNON AN SO I
6. JOSRPH CITRPTON 6.CHARLES SARTO
7 PLORENT DUVIVIER 7 MAXIMILIEN WATHIEU
.‘ 8.1.0UIS MOSSOUX
WORANG G w s s (OARTD
IOD....-.-..--.--...
Iy HENRT TRORAND(en tablier blanc) IT.LEON MARECHAL
2. GIORGNS MOSSOUX I2.PIERRE HERMAN
a. ARTHUR JAME Y., . (dit POMPOM)
' .61.4'. ' -ﬂg’:uﬂfﬂml‘ ASSIS A I’ANANT PLAN
L
3. JOIHPH !IM!M T.CHARLES WATHIEU
i ) 2.FELIX DELVAUX(petit garcon)
oy A e Byt A 3.ALPHONSE DELVAUX

Autre groupe d’ouvriers

Le métier s’apprenait dés I'enfance. C’était I'époque des montres a gousset et des pipes longues 3

38 J’ai une pensée émue pour le petit gamin (Félix Delvaux), en costume de marin qui fut mon professeur de frangais.
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SEPTEMBRE . I912

]

OUVRIERS DU CHANTIER NAVAL D’OMBRET EN FACE DU CAFE LIMBORD(LAGASSE,

I°RANG &~ HAavr 2°RANG
LE & Hh D,
I.FIRMIN KINABLE TLFERNAND PIRET LES VE
2............... 2............" TETE) de .VICTOR PIREtE
esesese WILLIQUET 3.EUGENE SAUVEUR' | FLORENT DUVIVIER
.HENRI LmT l*.. ® 00 080 00 00000 liiu!G DE\E WLQS
5.MARCEL PIRET I.RICHARD LIMET
6.DE3IRE DUCHENE 2.ALPHONSE DELVAUX
7 MAXTMILIEN WATHIEU 3.LEON MARTIN
8.DONNE LAY .JOSEPH CHERPION

5.FELIX DELVAUX(petit garcgon)
6. ARTHUR. VA& ... (dit POMPOM)
7.LEON MARECHAL

8.FLORENT LOUMAYE

9.ADOLPHE DUVIVIER
T0.LEOPOLD HAIDON

IIOO...IC.I.....Q..

Les vélos étaient encore trés simples, pignon fixe, pas de changement de vitesses et ils étaient équipés
d’éclairage au « carbure »*°

39 Ces lampes étaient équipées d’un réservoir de carbure de calcium CaC; et d’un réservoir d’eau H2O0. L’eau était libérée
goutte a goutte sur le carbure, il se formait de la chaux CaO et de I'acétyléne C2H?, celui-ci était enflammé et produisait une
faible lumiere vascillante.
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Demi-couples

Rampe de lancement

Ombret.I9I2 - Bateau en constructlon au Chantler

Courte interruption du travail pour immortaliser le montage d’un bateau.

Le fond, raidi par les varangues, est construit sur des supports qui sont de simples trongons d’arbres.
Ensuite, les demi-couples, préalablement cintrés, sont rivetés au fond. Leur fonction est de raidir le
bordage qui y sera riveté. Ensuite, c’est le plat-bord (sur lequel courent les bateliers) qui contribuera
aussi a la raideur de I'embarcation. Finalement, ce sont les aménagements adaptés aux souhaits du

propriétaire qui sont installés.
Définition des éléments de la charpente d’un bateau

i is  Serre-bauquiére
P"","“’“ Tableau Es/tam Elongls  Serme- Lo Sarrotin

“Serre de banc

-l
_\ﬁ - Etrave
\/tﬂ
——a W /)
Etambot
’ Marcenuin
Quile  Serre d'empature /Varang Oreille Plat-bord Hiloire

Couple /
Nt

/ e T ——

T T

Quille
Adent

Bordage ou virure Ribord

Retour de galbord

Galbord Rablure

Source : Chasse Marrée Hors Série n°1H été 2006
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Relevé des prestations de I'année 1927

Le nombre d’ouvriers a doublé en 1927, de 78 en janvier a 157 en décembre. Au début de ce dernier
mois, il y avait 118 adultes et 39 mineurs (sous 18 ans).

En 1928, le personnel comptait 174 ouvriers.

Pendant la seconde guerre, le nombre de travailleurs a atteint un maximum d'environ 350.
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La derniere inscription au registre du personnel, celle du nommé Orban, date du 23 aolt 1944 donc
deux semaines avant la libération d’'Ombret. L’écriture est nettement moins soigneuse et compléete
que précédemment. Le sieur Orban était agé de 58 ans et sa fonction non définie. Une autre
inscription, deux jours avant fut celle de Jules Dradin, gamin de 14 ans en tant qu’aide riveur.

— 5 i . . .
\; é y szJ:‘NSATZARBC TSE'\SATZ‘ARB!"SE!NSA’Z# NSA A NSATZAREE!:W?S;ATLAR::;;S;I Pour travalller au Chantler’ II
E iy .

szminsmiz“iamn? ; “r""‘i ';""'"‘ Ren e s Dl il fallait, pendant la guerre, le

(DA BEITSEINSATZ ARBEY A
AT Z ARBEITSEINSATZ N}BEI( 5 ¢ i 3 8 " tt d’ | ..
A HENTSEINSATZ ARGEITSEINSATZIAROEITSEINSATZ ARDEITSEINSATZ ARBEITSEINSATZ A

1 ARBSITSEINSATZ ARBELSEINSATZ ARBEI TSEINSATZ ARDEITSEINSATZ ARBE[TSEINSATZ Af i ire exem p el voici

ARBE(TSEIN ARBETSEINSATZ ARHEITSEINSATZ ARBEITSEINSATZ Al INSATZ ARBEITSEINSATZ. Akam'rstm xﬁ\? ! , . . ,

EITSEINSAT 2] AREE (Brietstempel i A= I TREINSATZ ARBEITSEINSATZ AREEmi ’ll !Nw A | autorisation accordee |e 13

b 8 IernMnh)usrl SATZ ARBEtrsxms 77 ARGEITEEL, i CETTSEINSAT 1JSEINSATZ 3“ & amssm ’

o arseiTse iAWl f‘?fl*!l un m. £INSAT

BEITSEINSATZ ARDET ARSE, “szlr'si\'rzr\kss ITSEINSATZ AR qs(msnzgkﬂ*ﬂssmmu AR Ju|||et 1944 a Gilbert Lacroix
$7 AR

SATZ Z 3 BEI i s . A
zmsensrwwv\% AT AL S WATZ ARGEH SLINSAT: e & visa de la Kommandantur. A

P17 \kl;IFIT"INSATZ ARBEITSEY ATZ ARBEITSEINSATZ ARB AR] INSATZ ARBEIT

M,zg;b S M“&“ e s afin d'étre engagé comme

ol A S &E*&’nga%ﬁé;f,egﬁ,,{zt wi| grutier au chantier, ce qui lui
permettait d’éviter de devoir
effectuer du travail forcé en

Allemagne.

"ARBEITSE|
PE TSFXNSA

INSATZ AR
SATZ ARBE
NSATZ ARBEITSEN:
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En 1941, Jean-Claude Marshall a réalisé des photos*® principalement de barges de débarquement et
de barges a clapets utilisées lors de travaux hydrauliques pour transporter des matériaux en vrac
(souvent des terres, du sable ou du gravier) extraits par dragage et pour les déposer en les laissant
tomber en ouvrant simplement les clapets** du fond de la barge.

Chantier naval JA%ON Fréres - Ombret - Juin 1941
SRy

Aire de
montage des
bateaux

40 Certaines photos sont vieillies mais elles n'en constituent pas moins des documents de grande valeur historique.
41 Les personnes du métier emploient plutét le terme d'origine ancienne de 'marie-salope’. Ce n'est qu'au XIXémesjecle qu'il a
pris un sens péjoratif.
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Le bateau "Eburon" a été coulé dans le canal Albert en mai 1941, trés probablement par un groupe de
résistants. Il a été ramené aux chantiers Jabon qui étaient sous I'étroite surveillance de la
Kommandantur. La seconde photo montre une sentinelle allemande de garde dans I'épave. La
troisieme figure présente la partie supérieure d'une enveloppe qui a été ouverte par le
commandement de la Wehrmacht (armée du I11¥™ Reich) dans le cadre de la censure du courrier.

4. \ 7

guerre - Mai 1941 - JABON Fréres - Ombret

ation

-

Z sl 15{‘&4 ¥
~ ' "
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Outre les travaux pour les privés, les chantiers Jabon travaillaient pendant la seconde guerre

principalement  pour 13 gategy "ELYA" - 29/11/1941 - JABON Fréres=Bmbret
Wehrmacht.  Ci-aprés, on Propriétaire: Sté privée Allemande a Magdebourg
découvre deux exemples de

batiments construits pour ce
client, barge de
débarquement et barge a
clapets. D'autres exemples
suivent encore.

Barge de débarquement -K iegs arine valw Capacné de transport: 1 bombardler quadnmoteur ou,
; A3 . ; : 2410 camions, 6 tanks, 40 chevaux

A vt
o

Wow 00 Plag sar Jos Poats o o lhn

Les barques de débarquement pour
I'armée allemande comprennent un
pont inférieur qui peut étre
complétement fermé. Lors du
débarquement, la sortie se fait par
un grand clapet qui pivote en proue
et se pose sur la berge (voir le plan
bleu typique de I'époque).

p AR ey
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Barge de débarquement a Anvers - Détail - photo 5

Barge de débarquement a Anvers - détail s » > i - "I‘%IN’N-\
i " TR - » - Barge de débarquement a Anvers - Détail - Photo 4

PO RET T RN
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Barge a Clapets - Juin 1941 - JABON Freres Ombret

TR [ —

Barge a clapets- Dispositif de relevage des clapets 8
a l;arriére plan, timonerie et capot de descente au logis AR

Ci-aprés quelques vues de
'maries-salopes'
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Appareil de gouverne
1 Juin 1941 - JABON Fréres - Ombret

SA. Ombre/
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Au 19°™¢ sigcle et au début du 20°™¢, les travailleurs devaient étre munis d’un ‘livret de travail’. En
exemple, le carnet de Jean Limet qui a travaillé a Cockerill du 14 mai 1902 au 23 mai 1903, est entré
au chantier le 26 mai 1903 et a quitté le 20 avril 1907 puis a été engagé a Ougrée-Marihaye du 5
novembre 1919 au 5 mai 1921 et finalement, du 13 décembre 1921 au 4 mars 1922.

PROVINCE DE LIEGE

ADMINISTRATION COMMUNALE

LIVRET

(L ©I DU 10 JUILLET 1883)

WERKBOEKJE

(WET VAN 1o JULI 1883)

...Wu

R
LIEGE
e 1
SpEcraLiTe p'IMPRIMES ADMINISTRATIFS
MARISON ¥ LIVRON- WXLLEAUME
41, RUE DE LA CATHEDRALE, 41

1801 1897

W o — 12 —
Je soussigné, demeurant & g’ 1 T(II%EE
i T ondergeteekende, woonachhg
) = n®
o ? straat, n*

déclare que le prénommé est entré & mon service
verklaar dat de voornoemde bij mij in dienst is getreden

le 5 /)’M’W 4{/

den
Sociit: anowu”u 3‘@”953;) gr(au‘lwnp Divtoton cliv

e, b e - EZZ f / 3
‘ I1 enlest sorti Ie U '—J
| Hijis uit mijpen Q,drer(st getr et?e;z den L(ﬁ

elepere, 5 o

c CCCCGre s Ix1c?

Je soussigné, demeurant &
e Noricld ARoRYmE Girs
at,

Héclate @ed@téx@ﬂé!ﬂ‘erﬂré@ n servic

erklaar dat de voorneemdabii-mij—inedienst is getredes

O [21 0, utni fe S eennliin L4}

“ ocrwice %v&\/ z ¥

Sk &y WD G L Lt —
: O

AN Ii.enéstsortile ’f'j
i is wit mg'jyéen- ;dtellst( getbreden den - S
(1)

Py

Exéeution de la loi du
10 juillet 1883 sur les livrets.

S J%mh/lnvret délivré sur sa demande &

Le Bourgmh e,

@) Signature du Titulaire: %

\ ; /$ ;
B N P S
(1) Indiguer si ce livret est le pl’elmchh: Aélivré

i l'intéressé.
(2) Si le titulaire ne sait pas éerire, cotte signature sera rem-

placée par celle de deux témoins.
(3) Scean de 1’Administration communale.

Je soussigné, dg:ul 2

Tk ondeygeleckende,gro0 eht:g ; {j :

93 : L
rue (A0S fa/t l-. /sﬁaat,nrv‘?
déclare que 1€ prénommé £st entré d mon service p
ver/alaar dat de LQ noemde bU mij in dzeﬂsl is getreden |
den ]

,Z;' <4 @;m yg i

I1 en estgyrti le
Hij is uit mifne. nst :Eet/eden den ;

2un/icy

Je soussigné, demeum@
1k onderg etee/mzde, woonacht
rue . NI o

? str aat nr

'déclnre que le prénommé est entré & mon service
verklaar dat de voornoemde bij mij in dienst is getreden

|
den” V\RN“ERI 4 7 l;
A JA%“ON& biis)

Il._eneslso

(1) Signaturo. Handteeken.

Ce carnet devait étre présenté a I’Administration communale a chaque modification du statut. Il était
contraignant et quelque peu injuste car 'employeur pouvait y inscrire des commentaires considérés
comme incontestables.
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Catalogue (1907)

Vue générale des installations

/// - . EXPORTATION -

I o

-
U
SPECIALITE de cvovososssssssss
oo Bateaux de transports en acier @
i MEDAILLES D’ARGENT
evovovee Bateaux 3 vapeur svsvscse
BOO GGG Remorqueurs BEGCOGOGEG aux Expositions
d’Anvers 1885, de Paris 1889 et d’Anvers 1894
S GO E GGG GGG Dragueurs OO -
LIEGE 1905
sooveves Barges A clapets svsvovos RAVD PRIX
evevevee.Yachts et Canots cvocovss BORDEAUX 1907
sveseesvses Baleinitres ©60600666606\6
AT v

A7 = A

Types de bateaux construits*

42 Barges a clapets : a fonds articulés s’ouvrant sous le poids des produits de dragage aussi appelées « Marie-salope ».
Baleinieres : 1. embarcations légéres pointues aux deux bouts, employées autrefois pour harponner les baleines, 2. dans ce
cadre, canots de service utilisés par les bateliers = chaloupes.
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e

Aubette
de péage

Pont

Voies

Decauville du

moulin-au d’évacuation
débarcadere eaux du moulin

Chantier de montage des bateaux

’ X , Sre -
Ecluse de Flone ;ﬁ%ﬁ{%ﬁé H&m;rd Maison Jabon
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Hall de préparation
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Eongueur - == . i S s S
[Eargein s . S e B R R
Hautetr:™ o anal derecind o us S 2 b

Bateaux construits : 735‘
Bateaux pointus (spits) construits : 60

,Bateau Kast" de la IyﬂleAu?se

=
(O
EonglieUR B e . 46m00 l
[EargelI AN R 500 335 tonnes,
Hauteur: . - . . < . . < 2790 l
Bateaux construits : 3%
— o et ¢
[Tonquenrie s m il el e 1 6m00) l
IR0 E Ut o A 2 o i s 4 s 5150/ 350 tonnes,
Hauteur B g e s 200 ‘

Bateaux construits : 50
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" Bateau_ Kast“ de 500 tonnes

o
Eongueur .. . . L L L .00 EQEQ0
Largeur. . . . . . . . . . . . 6m50
Hauteurd San o m s ana()

Bateaux construits : §2 — Bateaux de 700 a 1200 tonnes construits: 12

pour le port de Rosario (République Argentine)

Longueur.‘...4.....50“‘00l
EElqelis i S L L o e - BE50 I 16 construits 1903 —1904

AN s S I T R e L et~ 0
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Procédés de construction

,Bateau Kast" dgﬁOO tonnes

pour le port de Rosario (République Argenting)
e : S “ ) .Bateau Kast* de 800 tonnes
Largeur . . . ; i e 785 i A& construits 1903 \9-_\7*@ - - 7 |
Hauteur. . . . . . . . . v oo 2030 pour le port de Rosario (République Rrgentine)
Eonguetr s 5 Bl S e i 62700 l
T ADNDU ol
Nombre de bateaux construits jusqu’en 1907
Pleitz de 285t 135
Spitz (pointu) 60
Kast de la Meuse de 335t 62
Kast de la Meuse de 350 t 70
Kast de 500 t 52
Kast de 700 a 1200 t 12
Kast de 500 t (pour le port de Rosario, Argentine) 6
Kast de 600 t (pour le port de Rosario, Argentine) 4
Kast de 800 t (pour le port de Rosario, Argentine) 4
Remorqueurs de la Meuse, Jupiter (300 CV, 21 métres) 35
Remorqueurs de la Meuse, Goliath (350 CV, 23 métres) ?
Steam yachts 12
Bateaux-mouches 6
Bateaux de 50 2 100 t 42
Bateaux de 100 a 200t 60
Bateaux de Herna 250 a 300 t 42
Coques de dragueurs a godets 27
Barges a clapets de 200 a 600 t 10
Coques de dragues suceuses a sable 5
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Petits canots et embarcations divers 50

Total plus de 703
Les types de bateaux sont désignés par différents noms suivant les régions ou les chantiers de
construction. Par exemple, une mignole, telle que Laure®, peut s’appeler bricole sarroise, bateau
meusan ou prussien, ardennais, herna, sambresse, cailloutien, ...

IIRMRLE. ..

LIFFERENTS  TYPES  UZ BATERUX;
BATERYX SPITE F [joTEUR : 36.p00 A 38600 % §020X% 2400 . CHRROEMENT

APA R 250Tonwes R Iwn8éo ﬂtuﬂaacemcnr. SRCT. W Pelilid CHRROLEMNENT,
FTequx SPITS : 38m 500 / S6. aaox 02022400 CORFFILIENT Q.55 . 098 mm Q87
;J: NoYanN & 207 X80T R :w.au DENCONCEMENT. 290 R 200 T R tmdco,

A 3m. 350. POIRS RYIBE: 6O ENFONCENENT R VIDE 0.300-0.

w $0.000 X 6.600 % 2, n, Q& FriciENT 080 - RSOT R Im900

y aa‘rﬁ 3-3’59.-'

nv'oux CRwanEN  COBFFICIGNT 08F — TE - 560V Jus qua. v $aoe T Quelques
ug‘; PLEG ' RHENRY R Pnnri Rk TS0 TONNES - 6 0000 x8.500. T, J'ERd 2,360

caractéristiques
.Wm (REx) 67000 XB200. CFST # ImBo0. 8007 A
! de bateaux

R0 - I000T. N 2.500.« )
:'Mm_k_ﬂe_ﬁ_d- (RH.K) 80,000% 9500 » TiRANT DERU. 3,500 RISSO
4SS0 T < 4$00T J j
BRTERY & I500T, B5000% 40.400 TIRGNT €Ay 2550
. - 47007, BV.000% {300 & & ~2.600.
mi BRLST. S7.%0084H.630 - - K. FR0a’
W_MEA'A. 420,000 % 14000 X .&050 - SS00T;

43 Voir page 81
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Il ne subsiste plus de bateau meusan en bois, il semble que le dernier se soit disloqué dans un bras
mort dans le Nord de la France dans les années 1980.

Plusieurs modéles métalliques subsistent. Par exemple, I'un d’eux a été aménagé en restaurant sur
I’Adour, un autre est amarré a Saint-Mammeés*.

L'antenne d’Amay d’Entr'ages a rapporté dans sa publication « La petite et la grande histoire
industrielle d’Amay », le témoignage de Marcel Lobet, ancien ouvrier au chantier. Ce récit relate
parfaitement 'ambiance de travail de I'époque. Madame Schelstreate m’a aimablement autorisé a
reproduire cette intervew, je lui en sais gré.

Diverses photos des lieux sont données dans la présente publication®, elles pemettent de mieux
réaliser I’environnement de travail décrit par Marcel Lobet.

Témoignage de Marcel Lobet, né en 1921, recueill en 2009.

« En 1935, j'avais 14 ans. J'ai commencé d travailler au Chantier JABON aprés I’ école primaire jusqu'en 1944. Au moment
d’étre réquisitionné par les Allemands pour aller travailler en Allemagne, j’ai pris le large.

Jai quelques souvenirs. Des berges de la Meuse, en pente douce, partaient des rails jusqu'aux ateliers de préparation. Clest
ainsi que des wagonnets apportaient les matériaux nécessaires a la construction des bateaux jusqu'aux halls. Il y en avait 3.

Dans un batiment indépendant des halls se trouvaient des bureaux occupés par le comptable, le contremaitre, le magasinier.

Le premier hall
A gauche, en montant dans ce hall, nous trouvons une taque avec des trous, des cisailles pour couper les toles, les
« équerres » de différentes longueurs et épaisseurs. Celles destinées au-dessous du bateau étaient plus épaisses et plus grandes.
1l y avait également une « perceuse » pour faire des trous dans les toles, une machine pour « fraiser », une table pour tracer
les toles ainsi qu'un tableau électrique pour mettre le courant et actionner les machines.
Du mur du fond (vers Huy) se trouvait une grande porte, qui permettait de décharger les toles.
Nous redescendons, il y a deux forges, chauffées au charbon. La forge fonctionne avec de I'air comprimé. Le forgeron aidé
d’un manceuvre travaille d’aprés les gabarits.
Un magasin oti I'on allait chercher boulons, rivets, clous, marteaux.
On y trouve un tableau avec des crochets numérotés correspondant a chaque travailleur. Moi, j'avais le n°13. En arrivant,
chacun accrochait sa rondelle. En partant, nous la reprenions, ainsi il était possible de voir qui était au travail. C’était le
magasinier qui s'en occupait. i
Les « cha:gﬂkurs de clous » avaient une caisse contenant marteaux, rivets, une petite pelle (pour mettre le charbon dans la
forge), tenaille, pince.

Le deuxiéme hall

1l y avait un dépot du matériel : madriers, planches pour les échafaudages, des déchets de toles. Un compresseur qui
alimentait le « sentier ». C’était aussi I'atelier des ajusteurs. Un monteur, aidé de 2 manceuvres, arrondissait les toles pour
I'avant et I'arriére du bateau en frappant avec une masse, I'un aprés l'autre.

Du c6té de la Meuse, une porte vers le Pont au-dessus de la Meuse, direction les toilettes.

Des bancs, des chaises. C'est la que nous pouvions manger nos tartines a midi.

Le troisiéme hall
1l était défendu d’entrer, ¢’était celui des « pontonniers ». Le pontonnier aidé des manceuvres construisait des chaloupes, des

planches pour le fond des bateaux, des cabines.
46

44 Sur la Seine en amont de Paris

45 Principalement les photos extraites du catalogue.

4 « le forgeron aidé de deux manceuvres .... »; les deux manceuvres martelaient la tdle avec de lourdes masses a I'endroit indiqué par le
baton du forgeron jusqu’a obtenir la bonne déformation qui était contrblée par des gabarits.

Le controle des présences par rondelles numérotées est semblable a celui des mineurs quand ils prenaient leur lampe.
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Passons maintenant au « sentier » ou j'ai commencé a travailler comme manceuvre. Ce sentier partait du pont d’Ombret
jusqu'au-dela de I’église. Sur ce sentier, longé d’une palissade, il y avait des bateaux en construction, en réparation ou d
Pentretien. Pour Ientretien, on se servait d’un « scrapet » pour gratter la coque ou boue et saletés s’étaient agglutinées,
ensuite la coque était remise en couleur.

1l y avait 4 « capistans » ce qui permettait de sortir les bateaux de I'eau. A Pextrémité de chacun d ‘eux, une manivelle
actionnée chacune par deux hommes, le bateau montait trés lentement. Ensuite, il était placé sur des « ABLOTS ».

Toujours sur ce sentier était installée une canalisation d’air comprimé, au bout de quelques métres une vanne raccordée a un
tuyau qui arrive au pistolet a air comprimé. Le fond du bateau est assuré par des spécialistes, les uns a lavant, les autres &
Parriére du futur bateau jusqu’a ce qu’ils se rejoignent. Bien sir, au fur et a mesure que le bateau montait, des échafaudages,
des échelles étaient nécessaires tant a I’intérieur qu’a I'extérieur. Ensuite, le monteur avec un manceuvre place les toles
préparées, percées, a 'avant et I'arriére du « bateau ». A ce moment la forge a toute son utilité. A chaque ﬂ)rge, 1 riveur,
I « stockeur » (celui qui tient le rivet avec un « goumet » (outil) et deux gamins qui aident. Le « riveur » portait des
lunettes et des gants pour ce travail. Il fallait protéger les yeux, en rivetant des éclats pouvaient tomber dans les yeux. Mon
premier travail consistait d chauffer les rivets a la forge. Pour cela, j'avais une platine avec des trous, pour mettre chauffer les

rivets, également un marteau et une clé pour serrer le tuyau de I'air comprimé. Je langais le rivet au moyen de la tenaille a

Iintérieur du bateau. Un autre gamin, prenait un rivet, le plagait dans le trou prévu dans la tole a I’intérieur du bateau, le
riveur & l'extérieur, fixe le rivet au moyen du pistolet a air comprimé et le « stockeur », a I’ intérieur du bateau, le maintient
a I'aide du « goumet » (il y avait 3 modeéles dg'ﬁiérents). Pour la réparation des « bateaux », c’est avec un chalumeau que les
rivets étaient enlevés, ils étaient brilés pour les sortir. J'ai aussi travaillé avec un pontonnier, toujours a | ’extérieur. Nous
fabriquions des chaloupes pour les différents bateaux. Le bois nécessaire était mis en  forme sur un trépied grace a la chaleur
du feu sous le trépied. J'ai aussi peint Iintérieur des « bateaux » avec une peinture spéciale, cela montait a la téte comme
si j'avais bu. .. il était temps de me remplacer. ... d’aller prendre I'air. La coque recevait 3 couches de peinture : 2 couches
de couleur, cela sentait mauvais et une troisiéme plus légére | Sur la quille, a I ‘extérieur il y avait également différentes
couleurs, je ne me rappelle plus lesquelles donnaient une indication quant au tonnage de la cargaison. Aprés la guerre, j'ai

travaillé comme terrassier dans plusieurs entreprises. »

ATELTERS &« FONDERIES

J.s . MOUSSIAUX & Freres

Socitrs Axoxvam

B HUY (BeLeiour)

Usines « Brruavx  RUE MOTTET, 5, » HUY

 BATEAUX DE TRANSPORT
TYPE J«A vV Sn

Les ‘capistans’ pour remonter les
bateaux sont tout a fait semblables aux
guindeaux pour manceuvrer les ancres.
lIs sont munis d’un frein. Ce sont des
treuils a axes horizontaux. En général,
les cabestans ont des axes verticaux.

A I'époque, les outils et accessoires
étaient fabriqués dans la région. Par
exemple, les guindeaux et autres treuils
étaient fabriqués a Huy.

Scrapet = grattoir, racleur, ou ‘scraper’ en anglais, il existe d’autres similitudes ‘séwe’ et ‘sewage’=drainage et bien sir ‘louke’ et
‘look’=regarde ; ‘Capistan’ = cabestan= treuil ; ‘Goumet’=boutrolle Les chaloupes sont parfois nommées baleiniéres.
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De gauche a droite : teneur de tas, feneur de bouterolle, riveur, chauffeur de rivets

Une équipe de riveurs (ou riveteurs) au travail. Dans le récit de Marcel Lobet, les chocs sont donnés
par un marteau pneumatique comme a la figure inférieure droite.

1:rivet; 2 :tas (ou coutrebouterole) ; 3 : bouterole

Les rivets, en refroidissant, se contractent et resserrent les toles.
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Description d’un chaland élévateur (projet 2482) qui définit précisément les caractéristiques a

respecter lors de la fourniture.
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Chaque piece était détaillée et son poids calculé.
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La plupart des plans ont disparu, il n’en subsiste que quelques uns parmi lesquels j'ai d{ choisir pour
illustrer ce texte.

Al'époque, il n’existait pas de machines a calculer et encore moins d’ordinateurs, on se basait sur des
calculs graphiques et des abaques. Les plans étaient dessinés a la main et reproduit par des procédés
peu performants (plans en négatif, souvent a fond bleu, tirés a I'ammoniaque).

COURRBE DE BERUJEAN
1. L% 53. 8R. 868 56.5 SURFACE DES

SVERSALES COMPRISES ENTRE LA BRASE ET LE

By
BUR TOTilLE: wm’

GEUR . 1800,

Baleiniere (chaloupe)
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BAAGL RONTEE 24000/ 3000 HM. T 41200 5.P. 5,

i B e wran oanaadRENERRI]

o T e e v v e o R & o S e e Do n e m wamw e o o ' y v g e e o

Cabine de pilotage (a barre circulaire) et de I’habitation du batelier

47Cette barre timon a été remplacée par une commande par grande roue qui a conservé le nom de barre malgré sa forme
circulaire. La barre timon était le plus souvent poussée par |'arriere-train du timonier qui, en fin de course de la barre, risquait
de tomber a I'eau, de plus il barrait a tous vents car le grand déplacement de la barre ne permettait pas de construire une
cabine.
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Transformation d’un remorqueur Coupe en travers de la proue

TR TR DT N 5

€ VERS LAY AU Nr1E
NE PAS MESURER g by ;

T4y
P 1)

Coupe en travers de la chaudiere

VUE VERS L& AU %
> N ]
. s p
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Des stations de vapeur ont été construites pour produire de la vapeur sous pression qui était
transfusée dans les chaudiéres des bateaux de guerre qui pouvaient ainsi naviguer quasi
immédiatement, sinon, il fallait plusieurs heures avant de pouvoir démarrer la machine a vapeur.

ALQUE | et i JEGHELLEL o Lo T FREMARQUE |

Jm? 191241
'F’.ZFIE 199241

b e
iAN‘nERS HAVALS TUYAUTERIE CALE ET BALLAS [ -
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42 COUPE DANS UNE SOUTE. Y2 COUPE ‘SUR UNE CLOISON. COMMANDE A DI MANIVELLE DE COMMANDE
VANNES DE 1PIECE PAR BATEAU.

: l o o sara
H

COUPE AU N239 - VUE VERS LARRIERE.

CHAUDIERE

WAUTEUR EXACTE A{RELIVER AU MONTAGE

e
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TUYAU DE SONDE ET DAERA
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Covpe Gu 1937
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Des archives du chantier,
j’ai extrait une facture de
réparation, datée du 21
juillet 1935, de Villustre
remorqueur « Atlas V ».
L'épopée de I'Atlas V a été

S

i_ Juillet 3.

v R I A

T ST

Mongsieur Alphonse 'GI'IMAN

maertes folls relatée. J.al 35 fgitis osbaass
aussi choisi de reproduire LIEGE., |
un article de la Gazette de '
Liege du 8 janvier 2017. ; -
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[l'ya 100 ans, I'épopée héroique de I'Atlas V

VTR JEAN-MICHEL CRESPIN ET LILY PORTUGAELS Publié le dimanche 08 janvier 2017 @ 19h42 - Mis a jour le dimanche 08 janvier 2017 @ 19h51

DURCITC W B L NCL AT e (e | S
L) sweig r "

g E A
HEEEE
Beaucoup de Liégeois empruntent le pont Atlas quotidiennement. Peu > [l Liége - Cest arrivé prés de chez vous

d’entre eux savent que ce nom évoque une épopée exceptionnelle de la Guerre 14-18. > Ml Radicalisation: une dure lutte

En effet, la nuit du 3 au 4 janvier 1917, il y a donc un peu plus de 100 ans, des bords de la rive gauche de la Meuse a hauteur de
Coronmeuse, un petit remorqueur s’éloigne, sans bruit, se laissant porter par le courant du fleuve grossi par la crue.

Le petit remorqueur est I'Atlas V et son capitaine est le Herstalien Jules Hentjens, secondé par le pilote, un Dinantais, Charles
Balbour.
103 passagers dont 94 jeunes recrues

Outre I'équipage de quatre personnes, I'Atlas V emporte dans sa cale 103 passagers dont 94 jeunes recrues qui veulent rejoindre le
front en passant par les Pays-Bas. La nuit est bien noire et ce n'est qu'a hauteur d'Argenteau que le remorqueur est repéré par des
sentinelles allemandes.

A cause de la crue, les barrages sont couchés mais des ilots rendent la navigation extrémement dangereuse, surtout de nuit et a
pleine vitesse. Un auto-canot qui poursuivait le remorqueur coule dans son sillage.

En aval du pont de Visé, un pont de service avait été construit en bois par les Allemands. Des Allemands sont sur le pont et
mitraillent le bateau e capitaine fonce droit sur les arches, arrachant un pilier Le pont céde sur une longueur de 20 métres

Presqu’arrivé & la frontiere hollandaise, un radeau-phare chargé de plusieurs mitrailleurs garde le passage. Le capitaine fonce et
éperonne le radeau qui coule en se disloguant. Un cable et des chaines traversent la Meuse sur sa largeur. Lance a toute vitesse, le
bateau rompt les chaines et le cdble et entre dans les eaux hollandaises.

Avec les volontaires de guerre, Jules Hentjens (1883-1938) gagna la France via la Grande-Bretagne et s’engagea dans 'armee
belge, se battant sur le front de I'Yser. Sa femme et sa sceur furent arrétées pour complicité jusqu'a la fin de la guerre.

Un pont et une stéle

On a donné le nom de 'Atlas V au pont construit & Coronmeuse pour 'Exposition internationale. A I'entrée du pont éponyme, une
stele rappelle I'néroique odysseée du petit remorqueur liggeois.

Le 2 mai 2015, une autre stéle & la mémoire de la famille Hentjens a été inaugurée sur le pont Atlas. Elle a pour objet le rappel de
I'équipée de I'Atlas V mais aussi la conduite héroique de Franz Hentjens (1913-2012) pendant la Seconde Guerre mondiale. Il fut le
fondateur d'un reseau de renseignement et de presse clandestine et resta prisonnier en Allemagne jusqu’en 1945,

Son frére Jean (1922-2002), membre du réseau, fut arrété mais réussit & prendre le maquis jusqu'a la Libération.

En hommage a I'épopéee de 'Atlas V, un pont a été édifie @ Coronmeuse en 1930. Détruit en 1940, il fut reconstruit en 1947 et
baptisé pont de I'Atlas V.

Ombret-Rausa - Francois Bonnechere 2021 Chap. 7 Industries ... - page 79



Jaugeage

Chaque bateau doit étre muni d’échelles de jauge qui indiquent I'enfoncement du bateau et par
déduction le tonnage de sa cargaison. Les échelles sont tracées par un organisme agréé.

L3 g
Echelles de jauge. (35) Déplacement progressif en métres cubes
du bat par timétre d’enf t moyen
24. Nombre d'échelles ...... (04‘ ............... a partir du plan :
(25) Mode de confection I. De fluttaison & vide.
[ au plan de ﬂottuson a vide. 2 Bu-dessous—du—batean. =
26. Le zéro correspond {-au-niveau - 3. Lorrespomdant-a—tent -moyen—de —
| _feau* T %
— S5E 132 11 (132 !
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Distance ‘:"T}I,e"d“ + % .,%6/ /f ..,_-’z. F }0 ‘f/z//
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30, Deasiavod. - o1 eot |030| ol g0 b & | 252 A \srev |3 |spee
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MY &é /AY & ,7 ;A/z/ )
] ]

—— *# Rayer celle des indications qui ne convient pes.
**® Rayer celle des indications qui ne convient pas,

Demi modéles

Les plans sont, comme dirait jacques Il de Chabannes de la Palice, plans. Les bateaux sont a trois
dimensions. Il nest donc pas tres facile d’élaborer dans son cerveau une bonne représentation de
I’objet a construire a partir seulement de plans.

Pour mieux se représenter les formes dans I'espace les menuisiers ‘sculptaient’ des modeles réduits
(effectivement des demi-modeéles). lls étaient constitués des planches assemblées par superposition.
Chaque planche correspondait a une coupe horizontale du bateau, il suffisait alors de raboter les
surlargeurs pour obtenir la forme spatiale.

Les demi-modeéles du chantier se trouvent dans les réserves du musée MAS d’Anvers. Je remercie
vivement le conservateur du musée de nous avoir ouvert les lieux et fait sortir les demi-modeles des
boites stockées dans les réserves.
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Bateaux-mouches
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Bateau-mouche Jabon a I'exposition universelle de Paris en 1889
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Les bateaux-mouches construits au chantier Jabon ont grandement contribué a la réputation de ce
dernier.

Le terme « bateau-mouche » daterait du milieu du 19°™siécle. Sur les rives de la Sadne, dans une
banlieue sud de Lyon, d’anciens bras ont été comblés en vue d’assainir les quartiers marécageux. Dans
le quartier nommé « Mouches » un chantier naval a été établi et a regcu une commande pour des
bateaux de transport de personnes qui navigueraient a Paris lors de I'exposition de 1862. Le nom
‘bateau-mouche’ commémore donc le toponyme du lieu de construction des premiers bateaux de ce

type.

Les décorations dorées mal aisées a entretenir ont été par la suite enlevées

En 1884, les « Grands Magasins du Louvre » a Paris commandent un bateau-mouche destiné a naviguer
sur la Seine parisienne entre le Pont Royal et le site de I'Exposition internationale de Paris de 1889.
Celle-ci célébrait le 100°™ anniversaire de la révolution. C’est a cette occasion que fut érigée la Tour
Eiffel.

En 1891, Ernest Maréchal-Gesnot, commergant a Namur, acheta le bateau. Il créa la S. A. des Bateaux
a Vapeur de Namur pour assurer la liaison fluviale entre Namur et Dinant. Le bateau fut rebaptisé
« Namur Touriste » et entra en service en juin 1892%,

En 1899, un second bateau-mouche fut acheté aux Jabon et baptisé « Namur Touriste Il ».
Et en 1904, un troisieme.

Et en 1907, un quatriéme ; cette année-la la société fusionne avec un concurrent sous la dénomination
« Compagnie des Bateaux Luxe Namur Dinant Touriste ». Les activités de cette société se poursuivent
encore actuellement sous le nom « Compagnie Générale des Bateaux Touristes de la Meuse ».

Version vapeur sans enluminures

48 A cette époque, les liaisons par le fleuve entre villes mosanes représentaient une excellente alternative aux diligences, le
train n’existant pas encore.
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En 1950, la machine a vapeur du ‘Touriste I’ a été remplacée par un moteur diesel. Depuis peu, il n’est
plus autorisé a naviguer (la réglementation actuelle exige pour des questions de sécurité une double
coque). Sa mise en ordre aurait été ruineuse et, de plus, elle aurait modifié son aspect. ‘Tourist I est
repris a I'inventaire du Patrimoine mosan.

9

;P““._p‘\\x TOUR/5,£
g NAMUR DINANT

HORAIRE
N JUN { peparT pE NAMUR a4 9.20

- sePTemBRc | DEPART oe DI DINANT & 14 %

EN JUILLET { ntpAm DE IlAHlIR ET0E DINANT
AGUT C A9r 14

—————

EXCURSION A MARCHE 1es DAMES ~

LE DIMANCHE & 17.18
EN JUILLET ET EN AQUT

Es
Guldes delu Vallée de la Meuse
CARTE! ISTALES

Un dernier regard aux décorations dorées (a I'époque les photos en couleurs n’existaient pas !)
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Steam Yacht ,,Jean Louis"
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Quelaues survivants
En 2024, le « TOURISTE IV » est en calle seche au chantier « Batia Mosa Shipyard Andenne ».

Le directeur I'a acheté, il est en train d’étre rénové, il sera équipé d’un moteur électrique et pourrait
de nouveau naviguer
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«André», remorqueur Jabon, des Entreprises Duchéne
lors du réaménagement du quai de Namur a Huy

irsr * o 2P

Certains passionnés, tel Léon Bolinger, ont acheté de vieilles barges pour les transformer en seconde
résidence. D’autres les ont aménagées en résidence ou valorisées en kots d’étudiant, en thédtre, en
hétel, en restaurant ou en objet culturel.
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Péniche logement

Certains propriétaires
ont profité de I'occasion
pour exprimer leur
autodérision.

Lilas a été aménagé en
restaurant et est ammaré
en 2024 a Huy, quai
d’Autrebande en face de
la Komandantur (cf. p 52)
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La famille de bateliers Delva, constatant que '« Embrun », son Jabon de 38 meétres, n’était plus
rentable pour le transport de matériaux par rapport aux grandes barges, I'a aménagé en restaurant-
hotel ambulant. Il a, par exemple, été affrété par une compagnie de théatre pour participer au festival

d’Avignon.
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Laure

En 1986, la « Communauté frangaise de Belgique » a acquis une Mignole ardennaise construite par
Jabon en 1892 et baptisée Laure. Le but était de conserver un témoin du patrimoine industriel. Cette
péniche est aménagée pour recevoir des écoles et montrer aux éléves les avantages du transport
fluvial. Elle est le plus souvent a quai sur la Sambre & Merbes-le-Chateau (Erquelines)®.

Cette péniche Herna, de la premiere génération de bateaux métalliques, proche d’'une Mignole est
caractérisée par ses levées a la proue et a la poupe. Les tdles sont simplement courbées (surfaces
cylindriques simples a réaliser).

Plus tard, les toles de proue et de poupe seront martelées pour former des surfaces gauches (courbées
dans toutes les directions).

Laure est inscrite a I'inventaire de la « Collection du Patrimoine culturel de la Communauté frangaise ».
Elle est gérée par I'A. S. B. L. « Nature et évasion » dont I'objectif est de faire découvrir les richesses
du patrimoine batelier, de la faune et de la flore des voies d’eau®®

49 Voir photos en fin de publication
50 |nformations auprées de M Jean-Marie Riviére ; naturevasion@hotmail.com
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Guindeau d’ancre
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Et pour qui souhaiterait connaitre une vie au calme sur les flots, des péniches Jabon sont encore
régulierement présentées a la vente,

C'est ainsi que la péniche Lilas, (péniche restaurant amarrée a Huy (cf. page 91) était reprise sur
Immoweb).

O MAISON A VENDRE | Oupeye Vivegnis | 2 chambres (code 7845570)  sat
rue de la Digue | 4683 - Oupeye Vivegnis

's&h_aﬁon

Prix de vente demandé

98 000 €

Calculez vos mensualités
Assurez votre crédit hypothécaire
Choisissez votre assurance habitation

2

Chambres

Publié sur Immoweb il y a X jours | X Vues | X Sauvegardes
Se connecter pour voir les statistiques

Péniche de type Freycinet Jabon Ombret
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Article 7.2.5 - Témoignages d°Irénée Van Thiel et de Charles Hacha

J'ai encore pu rencontrer, en février 2014, les deux derniers petits enfants de Gustave Jabon et
Antoinette Tonglet dont les péres ont été impliqués directement dans la gestion des « Chantiers
navals ». Irénée (dite Pépé) Van Thiel, fille d’Irénée Virginie Camille Ghislaine Jabon et de Léonard
Mathieu Céline Ghislain Van Thiel et Charles Hacha fils de Gabrielle Marie Ghislaine Augustine Jabon
et de Clovis Ghislain Victor Hacha Cette rencontre a permis de collecter des informations, des
témoignages et des anecdotes authentiques.

Pépé Van Thiel et Charles Hacha

Irénée Van Thiel qui réside dans I'arriére pays nicois et Charles Hacha®!, accompagné de son épouse
Berthe (dite Betty) Kelecom qui habitent la région de Leuven, sont revenus sur les lieux de leurs
racines en février 2014 ; ils étaient pilotés par Olivier Lisein et son épouse Patricia (dite Patty) de
Beck.

Une grande tristesse a troublé les deux anciens Ombretois en regardant les lieux de leur enfance.

Avant la seconde guerre, le paysage était globalement champétre et tres localement industrieus, il
est devenu un horrible lieu bétonné, asphalté, emmuré ou en friche. Une végétation sauvage a
envabhi les lieux et les constructions subsistant, notamment, I'église qui s’écroule petit a petit. [l n’y a
plus de berges paisibles au fond des jardins, le vacarme des véhicules perturbe la quiétude quiy
régnait d’antan.

Charles Hacha est le premier de deux cousins a revoir sa maison natale (Grand-Route, n°42, nommée
par les Anciens Ombretois : chateau Hacha), héritage de sa maman Gabrielle Jabon. A I'époque, la
propriété était beaucoup plus vaste, elle s’enfoncait dans le bras de la Meuse qui contournait I'lle
(Petite Tle ou Tle du Centre) dans laquelle était fondée une pile du pont en fer détruit en 1940, la
propriété jouxtait I’école communale.

Présentement, il n’est évidemment plus envisageable de taquiner le brochet assis les pieds dans I'eau
claire du fleuve a I'abri d’un saule. Il est aussi devenu impossible de monter dans une baleiniere et de
ramer au fil de I'’eau, de prendre des lecons de natation ou encore de conduire ses moutons paitre
sur I'lle qui a été enlevée lors de la rectification de la Meuse et du dragage pour valoriser le gravier et
permettre la navigation de bateaux de plus grand enfoncement

51 Décédé en 2018

Ombret-Rausa - Francois Bonnechere 2021 Chap. 7 Industries ... - page 96



Vue d’Ombret depuis le Thier d’Olne dans les années 1930. Le chdteau Hacha est caché par un hétre,
seulement la rotonde blanche cété Meuse est visible. La berge est abondamment arborée

-

!

La berge de la
propriété Hacha était
un peu en amont du
pont, le bras de
Meuse cété Ombret
ne permettait pas la
navigation
commerciale, c’était
donc un endroit
calme, idéal pour se
détendre au fil de
I'eau.

7 Ombret. Villa Jabon-Tonglet

traditionnellement appelée
«Chateau Hacha»

La maison de Charles Hacha
était idéalement située en
bordure, fortement arborée,
de Meuse
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OMBRET des années 30.Lili & Achille Rorive.La lecon de natation.

Les moutons étaient transférés en barque sur l'ile en traversant un bras calme de la Meuse, a I'eau
claire, dans lequel on nageait agréablement.

Ombret ChAteau Hacha

a Petite Ile
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GEa® Ombret Pont 1937

Au début de la seconde guerre, le pont métallique a été détruit en coupant les poutres prés des appuis

Ombret,Pont américain T4 -

En 1944, 'armée américaine a lancé un pont flottant qui aboutissait sur la propriété Hacha tout
contre I’école communale d’Ombret

Charles se souvient.
Le jardin s’étendait jusqu’a I’école et au logement de I'institutrice, Madame Lambert.
Pendant la guerre, la petite fabrique®? de jardin, d’abord pigeonnier, a abrité des moutons.

C’est Clovis Hacha, le pere de Charles, qui a fait ériger la rotonde dans le prolongement de la terrasse
al'arriere, coté Meuse.

La maison était entourée de parterres d’iris.

La voiture était garée de I'autre c6té de la rue chez le chauffeur. Le garage qui existe toujours servait
de remise au jardinier.

La maison a connu d’importantes modifications intérieures depuis le début des années 50. Elle a été
achetée par M. Capelle avocat a Huy puis louée par Jean Delvaux, chef coq. Il y exploitait le restaurant,
« Le Val d’Ombret », puis une famille de glaciers s’y est installée. Il y a 4 ans, elle a été revendue a un

52 Fabrique = construction d’un édifice particulierement d’une église.
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couple de Bruxellois, collectionneur de voitures anciennes et passionné de modeles réduits de
bateaux.

Charles Hacha se souvient que dans le hall d’entrée se trouvait un long meuble. Face a I'escalier,
pendait un imposant trophée de chasse : une téte de cerf 10 cors. Elle faisait trés peur au petit Charles,
qui y était confronté chaque fois qu’il descendait I'escalier.

A droite du couloir, le salon est constitué de 2 piéces successives, la cheminée et les colonnes en
marbre actuelles ne sont sans doute plus d’époque. Le trés long meuble placé contre le mur du hall
d’entrée et le meuble aux multiples tiroirs « a secrets » ont été déménagés.

Dans la suite du salon, la belle piece au plafond stuqué a conservé la splendide cheminée. Face a celle-
ci, Gabrielle Jabon, la mére de Charles, aimait jouer du piano. La piéce suivante est la rotonde d’ou I'on
observait la Meuse et I'lle du Centre, c’était un lieu trés agréable et lumineux ou la famille se tenait
trés souvent.

A gauche de I'entrée du hall, en facade, se trouvait, un petit salon. A I'arriére de celui-ci, se trouvait la
cuisine puis I'arriére cuisine.

Ces 2 dernieres piéces ont été transformées d’abord en cuisine du restaurant et actuellement en
atelier de modélisme.

Irénée Van Thiel revoit sa maison construite en 1906 dans la cote d’'Ombret. Le propriétaire actuel
résidant a New-York, elle est inhabitée depuis plusieurs dizaines d’années et inaccessible pour des
raisons de sécurité pendant les travaux.

\ Matson’ /.

§- W U hie
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.

Maison Van Thiel en 2014

Irénée3, née en 1933, n’y a vécu que peu de temps. Aprés avoir fréquenté I'école primaire d’Ombret,
elle a été pensionnaire au couvent de Fl6ne et au pensionnat de Sainte-Marie a Huy. Elle vit
actuellement a La Colle-sur-Loup, pres de Saint-Paul-de-Vence.

53 Communément appelée : Pépé
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Ombrer — Uhateaudavon
ﬂ%

Dans les années 1930.

Elle se désole de voir Ombret et Huy désindustrialisés alors que ces lieux autrefois débordaient
d’activités et de vie ; elle réve que I'on y remette les jeunes chGmeurs au travail.

Arréts sur image...

Petit, Charles était espiegle et téméraire.

La proximité de la Meuse a causé des frayeurs a ses parents notamment lorsque, seulement agé de 3
ou 4 ans, il a glissé sur la traversine® accédant a la péniche de leurs voisins, les dénommés Rorive, qui
était amarrée au fond du jardin. Il a glissé sur le givre et est tombé dans la Meuse, entre la berge et le
bateau. La bateliére I’a repéché a I'aide de sa gaffe> puis déshabillé et frictionné au pécket pour le
sécher et le réchauffer. Suite a cela, il a été obligé d’apprendre a nager. A I’époque, on apprenait dans
la Meuse.

Un peu plus tard, il s’exergait au tir a la carabine a plomb sur les poules du jardin Jabon dont la propriété
s’étendait jusqu’au Thier d’Olne. Une nuit, 2 poules sont mortes. Charles a d{ casser son « cochon » et
présenter ses excuses a sa grand-mere Antoinette Tonglet, épouse d’Auguste Jabon directeur des
chantiers navals. Comme punition, sa chere grand-meére lui a servi un bon chocolat chaud dans une
tasse blanche au liseré doré.

Charles aimait chausser ses patins a roulettes et dévaler les trémies des moulins Courtois®® ce qui
n’était pas sans danger !

Il se souvient, tout comme sa cousine Irénée van Thiel, de ses instituteurs de I’école d’'Ombret :

e d’abord de Madame Lambert. Elle enseignait en premiére et deuxieme années. Son fils Roger
était son copain de classe. Charles avait de nombreuses copines mais sa préférée était Laurette
a quiil atenu d’aller dire bonjour,

e ensuite, en troisieme et quatrieme années, ils gardent un souvenir trés précis de Monsieur
Filée. Comme tous les éléves, ils ont di subir ses « tortures » car il n’hésitait pas a taper sur les

54 Traversine = planche utilisée comme passerelle pour se rendre de la rive sur un bateau ou pour traverser d’un bateau a un
autre.

55 Gaffe = perche en bois munie d’un pic et d’un croc

56 Situé tout contre la maison de sa cousine Pépé.

Ombret-Rausa - Francois Bonnechere 2021 Chap. 7 Industries ... - page 101



e doigts ou encore la nuque avec sa lourde regle carrée en bois dur et aux arétes de cuivre. lls
se souviennent particulierement comme plusieurs générations d’éléves, que Monsieur Filée
pingait et tordait I'oreille a la moindre incartade.

e et enfin de l'instituteur en chef, M. Dieudonné Motard. En bon pédagogue, il savait amener
ses éléves a une réflexion générale en partant de I'étude du milieu local.

Homme de gauche, il enseignait a I'école communale, sous une des pancartes portant la sage
inscription : « Aid’-tu, &t Djéw t’aidrét. »*,

Charles a aussi un bon souvenir des Jésuites de Saint-Servais. lls apprenaient a leurs éléves a forger
leur esprit critique en leur faisant lire une fois par mois « Le Drapeau rouge »%.

De la guerre, il se souvient d’un acte de justice sommaire : un collaborateur a été abattu au moment
ou il sortait de la barque du passage d’eau aprés avoir vérifié son identité en lui demandant simplement
son nom.

Charles raconte qu’au moment de la libération d’'Ombret, les Américains avaient établi un pont sur des
flotteurs a I’endroit exact du raccordement de la grand-route a la RN90, prés de I’école sur la propriété
Hacha. Ce pont flottant a été détruit par un avion allemand, camouflé en avion de I’'US Army venant
de Fl6ne en rase-mottes. Ce pont avait été réparé a I'aide de bateaux militaires allemands, générateurs
de vapeur®®, construits aux chantiers. Ceux-ci auraient di rejoindre le port d’Anvers. Le pont était a
double sens pour les petits véhicules et a sens unique pour les tanks et les poids lourds qui risquaient
de faire couler les barges.

Irénée raconte, qu’a la fin de la guerre, elle avait déplacé les plaques routieres allemandes indiquant
la voie de la retraite, en les orientant vers le chemin étroit des Croupets, provoquant ainsi un
embouteillage monstre. Les Allemands, furieux, menacerent de faire sauter la maison. Tous les
occupants ont alors quitté les lieux en descendant I'escalier arriere menant aux moulins Courtois.

Charles a servi dans la marine de guerre puis dans la marine marchande a la « CMB »*. Un jour, au
début de sa carriére, alors qu’il comptait les 220.000 peaux de vaches chargées dans ‘son’ navire
amarré dans le port de Rosario, en Argentine, quel ne fut pas son étonnement de voir passer une
péniche de type Kast avec la plague « Chantiers Jabon, Ombret » ! Ce Kast, quelque peu transformé
(aplani), naviguait sur le fleuve Parana®.

Charles a épousé une Néerlandophone et a fait construire sa maison a Winksele, prés de Leuven.
Dans les années 70, c’est I'époque du « Walen buiten ». Charles se fait agresser et bloquer dans les
manifestations. En retournant a la maison, il entre dans le café voisin, tout dépité et raconte sa
mésaventure. Les habitués le réconfortent en lui payant une biére, puis une deuxiéme, une
troisieme..., tant et si bien qu’il a d(i étre ramené chez lui...en brouette !

Le lendemain matin, quand il s’est présenté pour payer sa note, la tenanciére lui a annoncé que tout
était déja réglé et lui a offert un verre, histoire de le retaper.

57 Textuellement : « Aide-toi et Dieu t’aidera », souvent sous la forme : « Aide-toi et le ciel t'aidera » expression qui peut
s’expliciter : « Avant de se plaindre, il faut examiner et tenter toutes les solutions possibles. Une fois ces efforts accomplis,
on peut s’en remettre a la providence. Beaucoup de personnes croient, a tort, que cette maxime est issue de la bible.

58 Journal officiel du « Parti communiste ».

59 Les plans bleus sont repris dans ce chapitre.

60 « Compagnie Maritime Belge »

61 Effectivement, en 1903-1904, 20 Kasts construits a Ombret avaient été livrés a Rosario.Les péniches Kast de 500 ou 600
tonnes mesuraient 50 m de long, elles étaient séparées en 2 — moitié proue et moitié poupe- pour pouvoir étre chargées sur
le pont des navires, puis assemblées par rivetages a Rosario
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